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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteitt 
® Automatlkgetriebe 

(§) Ein Automatikgetrrebe umfasst ein erstes Drehelement 
(RM1), das durch ein Sonnenrad (82) eineszweiten Plane- 
tenradsatzes (16) geschaffen wird, ein zwertes Drehele- 
ment (RM2), das durch Kopplungstrager (CA2, CA3) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) und eines dritten Plane- 
tenradsatzes (18) miteinander geschaffen wird, ein drittes 
Drehelement (RM3), das durch Koppein von Zahnkranzen 
(R2, R3) des zweiten und dritten Planetenradsatzes (16, 
18) miteinander geschaffen wird, und ein viertes Drehele- 
ment (RM4), das durch ein Sonnenrad (R3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) geschaffen wird. Der zweite und 
dritte Planetenradsatz (16, 18) sind mit einem ersten Pla- 
netenradsatz (12) kombiniert, so dass das Automatlkge- 
triebe sieben Vorwartsgange durch Andern etner Kombi- 
nation von zwei Eingriffselementen wie beisplelsweise 

I Kupplungen und Bremsen zum Koppein und Anhalten der 

, entsprechenden Drehelemente (RM1, RM2, RMS, RM4) 

I schaffen kann. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Automatikge- 
triebe und insbesondere auf ein Automatikgetriebe, das 7 
Vonvartsgangstufen vorsehen kann unter Verwendung von 3 5 
Pianetenradsatzen und auch von einer Gangslufe zu einer 
anderen Gangstufe geschaltet werden kann durch Andern ei- 
ner Kombination von zwei unterschiedlichen EingrifFsele- 
menten, wie Kupplungen und Bremsen, um in Eingriff ge- 
bracht zu werden. lo 
[0002] Automatikgetriebe von Kraftfahrzeugen, die je- 
weils eine Vielzahl an Pianetenradsatzen, Kupplungen und 
Bremsen umfassen, werden verbreitet verwendet. Die Of- 
fenlegungsschrift der Japanischen Patentanmeldung Nr. 
- 2000-266138 (JP-A-2000-266138) offenbart ein Beispiel ei- is 
nes derartigen Automatikgetriebes, das sieben Vorwarts- 
gangstufen vorsehen kann unter Verwendung von vier Pia- 
netenradsatzen. Die Offenlegungsschrift der Japanischen 
Patentanmeldung Nr. 2001-82555 (JP-A-200 1-82555) of- 
fenbart ein anderes Beispiel des Automatikgetriebes, das 10 20 
Vonvartsgangstufen vorsehen kann unter Verwendung von 
drei Pianetenradsatzen. 

[0003] Das Automatikgetriebe, wie es in der Druckschrift 
JP-A-2000-266138 offenbart ist, das vier Planetenradsatze 
verwendet, hat eine relativ groBe axiale Lange und kann 25 
daran leiden, dass es schwierig ist, das Getriebe in dem 
Fahrzeug einzubauen, dass es ein erhohtes Gewicht hat und 
eriiohte Herstellungskosten. Andererseits kann das Automa- 
tikgetriebe, wie es in der Druckschrift JP-A-200 1-82555 of- 
fenbart ist, vergleichsweise einfach in dem Fahrzeug einge- 30 
baut werden. Es besteht jedoch ein Bedarf zum Andern einer 
Kombination des Maximums von vier Eingriffselementen 
(Kupplungen und/oder Bremsen), die in Eingriff gebracht 
werden sollen, um das Getriebe von einem Gang in einen 
anderen Gang zu schalten. Somit erfordert das Automatik- 35 
getriebe eine komplizierte sehr genaue Schaltsteuerung und 
kann an SchaltstQBen leiden. 

[0004] Deshalb besteht eine Aufgabe der Erfindung in der 
Schaffung eines Automatikgetriebes, das sieben Vorwarts- 
gangstufen vorsehen kann unter Verwendung von dcei Pla- 40 
netenradsatzen und von einem Gang zu einem anderen Gang 
schalten kann duich Andern ^ner Kombination von zwei 
Eingiiffsdementen, die in Eingriff gebracht werden sollen. 
[0005] Ein Automatikgetriebe gemaB einem Gesichts- 
punkt der Erfindung umfasst (a) dn Eingangselement, (b) 45 
ein Ausgangselement, (c) einen ersten Obertragungsab- 
schnitt cinschlieBlich einem ersten Planetenradsatz mit drei 
Dcehelementen, wobd eines der drd Drehelemente mit ei- 
nem Hngangselement gekoppelt ist, wobei ein anderes der 
drei Drehelemente fixiert ist und seine Drehung gehemmt SO 
ist, wobei ein veri^leibendes der drei Dvehelemoite als ein 
Zwischenabtriebselement dient und mit einer vermindeiten 
Drehzahl dreht im Veigleich mit der des Eingangselements 
zum Abgeben der Kraft; und (d) einen zwdton Obertra- 
gungsabschnitt einscblieSlich einem zweiten Flanetenrad- SS 
satz und dncm dritten Planetenradsatz, die jeweils ein Son- 
nenrad, einen Trager und einen Zahnkranz umfassen, wobei 
zumindest eines aus dem Sonnenrad, dem Imager und dem 
Zahnkranz des zweiten Planetenradsatzes mit zumindest ei- 
nem aus dem Sonnenrad, dem TVager und dem Zahnkranz 60 
des dritten Planetenradsatzes gekoppelt ist, um ein erstes 
Drehelement zu schaffen, ein zweites Drehelement, ein drit- 
tes Drehelement und ein vierles Drehelement, die in der Rei- 
henfolge der Beschreibung von einem Ende zu dem anderen 
Ende in einem Nomogramm angeordnet sind, in dem Dreh- 65 
zahlen des ersten, zweiten, dritten und vierien Drehelements 
durch gerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
Obertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse um- 



fasst, die wahlweise die Drehung des ersten Drehelements 
anhalt, eine zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des 
zweiten Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die 
wahlweise das vierte Drehelement mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise 
das erste Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
koppelt, eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite 
Drehelement mit dem Eingangselement koppelt, und eine 
vierte Kupplung, die wahlweise zwei aus dem ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Drehelement miteinander koppelt, 
wobei das dritte Drehelement mit einem Abtriebselement 
zum Abgeben der Drehkraft gekoppelt ist. Bei dem Automa- 
tikgetriebe wird ein erster Gang mit einem groBten Uberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet beim Eingriff der ersten Kupp- 
lung und der zweiten Bremse, wobei ein zweiter Gang mit 
einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis als dem des ersten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 
und der ersten Bremse, wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Ubersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 
und der zweiten Kupplung oder der ersten Kupplung und der 
vierten Kupplung, wobei ein vierter Gang mit einem kleine- 
ren Ubersetzungsverhaltnis als dem des dritten Ganges ein- 
gerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung und der 
dritten Kupplung, wobei ein funfter Gang mit einem kleine- 
ren Obersetzungsverhaltnis als dem des vierten Ganges ein- 
gerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupplung und der 
vierten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit einem klei- 
neren Obersetzungsverhaltnis als dem des funften Ganges 
eingerichtet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung und 
der dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des sechsten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupp- 
lung und der ersten Bremse. 

[0006] Das vorstehend erwahnte Obersetzungsverhaltnis 
bedeutet das Verhaltnis der Drehzahl des Eingangselements 
zu der Drehzahl des Ausgangselements (= Drehzahl des 
Hngangselements/Drehzahl des Ausgangselements). 
[0007] Bei einem Ausfuhrungsbeispiel des vorstehenden 
Gesichtspunkts der Erfindung ist der zweite Planetenradsatz 
dn Einzelritzelplanetenradsatz und der dritte Planetenrad- 
satz ist ein Doppekitzelplanetenradsatz; und das erste Dreh- 
element umfasst das Sonnenrad des zweiten Planetenradsat- 
zes, das dritte Drehelement umfasst den IVager des zweiten 
Planetenradsatzes und den IVager des dritten Planetenrad- 
satzes, die miteinander gekoppelt sind, das dritte Drehele- 
ment umfasst den Zahnkranz des zweiten Planetenradsatzes 
und den Zahnkranz des dritten Planetenradsatzes, die mit- 
einander gekoppelt sind, und das vierte Drehelement um- 
fasst das Sonnenrad des dritten Planetenradsatzes. 
[0008] Bei dnem anderen Ausflihrungsbeispiel des vor- 
stehenden Gesichtspunkts der Erfindung ist der zweite Pla- 
netenradsatz dn Einzelritzelplanetenradsatz und der dritte 
Planetenradsatz ist ein IDoppekitzelplanetenradsatz; und das 
erste Drehelement umfasst das Sonnenrad des zweiten Pla- 
netenradsatzes und das Sonnenrad des dritten Planetenrad- 
satzes, die miteinander gekoppelt sind, das zweite Drehele- 
ment umfasst den IVager des zweiten Planetenradsatzes und 
den Zahnkranz des dritten Planetenradsatzes, die miteinan- 
der gekoppelt sind, das dritte Drehelement umfasst den 
Zahnkranz des zweiten Planetenradsatzes und das vierte 
Drehelement umfasst den IVager des dritten Planetenradsat- 
zes. 

[0009] Bei einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel des vor- 
stehenden Gesichtspunkts der Erfindung ist der zweite Pla- 
netenradsatz ein Einzelritzelplanetenradsatz und der dritte 
Planetenradsatz ist ein Doppelritzelplanetenradsatz; und das 
erste Drehelement umfasst das Sonnenrad des zweiten Pla- 
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netenradsalzes und den TVager des dritten Planetenradsatzes, 
die miteinander gekoppelt sind, das zweite Drehelement 
umfasst den Trager des zweiten Planetenradsalzes und den 
Zahnkranz des dritten Planetenradsatzes, die miteinander 
gekoppelt sind, das dritte Drehelement umfasst den Zahn- 
kranz des zweiten Planetenradsatzes und das vierte Drehele- 
ment umfasst das Sonnenrad des dritten Planetenradsatzes. 
[0010] GemaB einem anderen Gesiditspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe gescbaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einscblieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 
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Kupplung und der ersten Bremse. 

[0011] Bei einem Ausfiihrungsbeispiel des vorstehenden 
Gesichtspunkts der Erfindung koppelt die vierte Kupplung 
wahlweise das vierte Drehelement mit dem Bingangsele- 
ment. 

[0012] GemUfi einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe gescbaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einscblieB- 
lich einem ersten Plan^enradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobd ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehenunt ist, wobei ein verblei- 
bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele* 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 



bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- is Veigleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
Vergleich mit der des EinganKelements zum Abgeben der nen zweiten Einzehitzelplanetenradsatz und einen Doppel- 
Kraft; und (b) einen zweiten ubertragungsabschnitt, der ei- ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad, ei- 
nen zweiten Einzehitzelplanetenradsatz und einen Doppel- nen Trager und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad, ei- 20 nenrad des zweiten Planetenradsatzes und der TVager des 



nen Trager und einen Zahnkranz umfassen. wobei das Son 
nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Sonnenrad 
des dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, 
um ein erstes Drehelement zu schaflfen, wobei der Ttager 
des zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaflfen, wobei der ZahnJtranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schaflft, 
wobei der Trager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 



dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um 
ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der Trager des 
zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des dritten 
Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein zwei- 
25 tes Drehelement zu schaflfen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schaflft, 
wobei das Sonnenrad des dritten Planetenradsatzes ein vier- 
tes Drehelement schaflft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 



Drehelement schaflft, wobei das erste, zweite, dritte und 30 von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 

vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 

von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 

gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertragungsab- 

zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- 

nien reprasentiert sind, wobei der zweite ttbertragungsab- 35 weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 

schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 

weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine Drehelements anhalt. eine erste Kupplung, die wahlweise 

zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 

Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 

das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 40 Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt. 



koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise zwei aus dem ersten, zweiten, 
dritten und vierten Drehelement miteinander koppelt, wobei 
das dritte Drehelement mit einem Abtriebselement zum Ab- 
geben der Drehkraft gekoppelt ist Bei dem Automatikge^ 
triebe wild ein erster Gang mit einem groBten Obcrsct- 



eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise zwei aus dem ersten, zweiten, 
dritten und vierten Drehelement miteinander koppelt, wobei 
45 das dritte Drehelement mit einem Abtriebselement zum Ab- 
geben der Drehkraft gekoppelt ist Bei dem Automatikge- 
triebe wird ein erster Gang mit einem gr5Bten Oberset- 
zungsverfaaltnis eingerichtet beim Eingriff der ersten Kupp- 
lung und der zweiten Bremse, wobei dn zweiter Gang mit 



zungsverhaltnis eingerichtet beim Eingriflf der ersten Kupp- 50 einem kleineren Obcrsetzungsvarhaitais als dem des ersten 

lung und der zweiten Bremse, wobei ein zweiter Gang mit Ganges eingerichtet wird beim SngrUFder ersten Kupplung 

einem kleineren Obersetzungsveifaaltnis als dem des ersten und der ersten Bremse, wobei ein dritter Gang mit dnem 

Ganges eingerichtet wild beim Eingrififder ersten Kupplung kldneren Obersetzungsverfaaltnis als dem des zweiten 

und der ersten Bremse, wobei ein dritter Gang mit dnem Ganges dngerichtet wird beim HngriflF der ersten Kupplung 

kleineren ObersetzungsverhSltnis als dem des zweiten S5 und der zwdten Kupplung, wobei ein vierter Gang mit ei- 

Ganges eingerichtet wild beim Eingriff der ersten Kupplung nem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des dritten 

und der zweiten Kupplung, wobei ein vierter Gang mit ei- Ganges eingerichtet wild beim Eingriflf der ersten Kupplung 

nem kldneren ObersetzungsveihSltnis als dem des dritten und der dritten Kupplung, wobei ein fiinfter Gang mit dnem 

Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der orsten Kupplung kldnoren t)ber5etzungsverhSlmis als dem des viexten 

und der dritten Kupplung, wobei ein fiinfter Gang mit dnem 60 Ganges eingerichtet wird beim Eingriflf der dritten Kupp- 

kleineren ObersetzungsverfaSlmis als dem des vierten lung und der vierten Kupplung, wobd ein sechster Gang mit 

Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupp- einem kleineren Obersetzungsverfaaltnis als dem des fiinften 

lung und der vierten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der zweiten Kupp- 

einem kleineren Obwsetzungsverhaitnis als dem des ftinften lung und der dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang 

Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der zweiten Kupp- 65 mit einem kleineren Obersetzungsverfaaltnis als dem des 

lung und der dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff dor dritten 

mit einem kleineren Obersetzungsveifaaltnis als dem des Kupplung und der ersten Bremse. 

sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten [0013] Bei dnem AusfQhningsbeispiel des vorstehenden 
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Gesichtspunkts der Erfindung koppelt die vieite Kupplung bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- 
wahlwcise das crste Drehelement mit dem Engangsele- ment dient und mil einer verminderten Drehzahl dreht im 
^ , Veigleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 
[0014] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 5 nen zweiten Einzebitzelplanetenradsatz und einen Doppel- 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad, ei- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, nen TVager und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Sonnenrad 
ment gekoppeltist, wobei ein anderes der drei Drehelemente des dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, 
fixiert ist und seine Drehunggehemmtist, wobei ein verblei- to um ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der Trager 
bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- des zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
Vergleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
Kraft; und (b) einen zweiten Obertragungsabschnitt ein- zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schafft, 
schlieBlich einem zweiten Planetenradsatz und einem dritten 15 wobei der Trager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 
Planetenradsatz, die jeweils ein Sonnenrad, einen TVager Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
und einen Zahnkranz umfassen, wobei zumindest eines aus vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
dem Sonnenrad, dem Trager und dem Zahnkranz des zwei- von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
ten Planetenradsatzes mit zumindest einem aus dem Son- gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
nenrad, dem Trager und dem zahnkranz des dritten Plane- 20 zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gcradc Li- 
tenradsatzes gekoppelt ist, um ein erstes Drehelement zu nien reprasentiert sind, wobei der zweite Ubertragungsab- 
schaffen, ein zweites Drehelement, ein drittes Drehelement schnitt des weitercn eine erste Bremse umfasst, die wahl- 
und ein viertes Drehelement, die in der Reihenfolge der Be- weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 
schreibung von einem Ende zu dem anderen Ende in einem zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Nomogramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des er- 25 Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
sten, zweiten, dritten und vierten Drehelements durch ge- das vierte Drehelement mit dem zwischenabtriebselemcnt 
rade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertra- koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, 
wahlweise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
eine zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 30 ment mit dem Eingangselemeat koppelt, und eine vierte 
Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit dem 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehelement mit 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste einem Abtriebselement gekoppelt ist zum Abgeben der 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, Drehkraft Bei dem Automatikgetriebe wild ein crster Gang 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Diehele- 35 mit einem groBten ObCTsetzungsverfiaitois cingerichtet 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte beimEingriff der ersten Kupplung und der zweiten Biemse, 
Kupplung, die wahlweise das erste Drehelement oder das wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Ubersetzungs-' 
driUe Drehelement mit dem Eingangselement koppelt, wo- verhaltois als dem des ersten Ganges cingerichtet wild beim ^ 
bei das dritte Drehelement mit einem Abtriebselement ge- Eingriff der ersten Kupplung und der ersten Bremse, wobei 
koppelt ist zum Abgeben der Drehkraft. Bei dem Automa- 40 ein dritter Gang mit dnem kleineren Obersetzungsveriiaitnis 
tikgeuiebe wird ein erster Gang mit einem gr5Bten Oberset- als dem des zweiten Ganges dngerichtet wird beim Eingriff 
zungsverhaltais eingerichtet beim Hngriff der ersten Kupp- der ersten Kupplung und der zweiten Kupplung, wobei ein 
lung und der zweiten Bremse, wobei ein zweiter Gang mit vierter Gang mit einem kleineren tJbersetzungsverfiatnis 
einem kleineren tJbersetzungsverhaltnis als dem des ersten als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der rarsten Kupplung 45 der zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei dn 
und der «:sten Bremse, wobei ein dritter Gang nut einem fUnfter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis 
kleineren ObersetzungsverhSltnis als dem des zweiten als dem des vierten Ganges dngerichtet wird beim Eingriff 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung der dritten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
und der zweiten Kupplung, wobei dn vierter Gang mit ei- sechster Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltais 
nem kldnoren UbersetzungsverhSltnis als dem des dritten 50 als dem des funften Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung der zweiten Kupplung und der dritten Kupplung und wobei 
und der dritten Kupplung, wobei ein fQnfter Gang mit einem dn siebter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
Iddneien Obersetzungsverfaaltnis als dem des vierten nis als dem des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Bin- 
Ganges eingerichtet wild beim Eingriff der dritten Kupp- griff der dritten Kupplung und der ersten Bremse. 
lung und der vierten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit 55 [0016] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
einem kleineren ObersetzungsveriiSltnis als dem des fUnften dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der zweiten Kupp- umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 
lung und der dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
mit einem kleineren Obersetzungsverfaaltnis als dem des wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 60 ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
Kupplung und der ersten Bremse. fixiert ist und seine Drehung gehenmit ist, wobei ein verblei- 
[0015] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 
umfasst: (a) einen ersten Obertragungsabschnitt einschlieB- Vergleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 65 Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- nen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz und einen Doppel- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad. ei- 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- nen TVager und einen y-ahnVran^ umfassen, wobei das Son- 
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nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Sonnenrad 
des dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, 
um ein erstes Drehelemenl zu schaffen, wobei der TVager 
des zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schafft, 
wobei der IVager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 
Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
granmi angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertragungsab- 
schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- 
weise die Drehung des ersten Drehelements anh^t, eine 
zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhSlt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 



wobei der IVager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 
Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
5 gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertragungsab- 
schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- 
weise die Drdiung des ersten Drehelements anhalt, dne 
to zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhilt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, 
IS eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit dem. 
Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehelement mit 



einem Abtriebselement gekoppelt ist zum Abgeben der 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 20 Drehkraft. Bei dem Automatikgetriebe wird ein erster Gang 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, mit einem groSten tJbersetzungs verbal tnis eingerichtet 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten Bremse. 
ment mit dem Sngangselement koppelt, und eine vierte wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren tjbersetzungs- 
Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit dem verhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehelement mit 25 Eingriff der ersten Kupplung und der ersten Bremse, wobei 
einem Abtriebselement gekoppelt ist zum Abgeben der ein dritter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis 
Drehkraft. Bei dem Automatikgetriebe wird ein erster Gang als dem des zweiten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
mit einem groBten Obersetzungsverhaltnis eingerichtet der vierten Kupplung und der ersten Bremse, wobei ein vier- 
beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten Bremse, ter Gang mit einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis als 
wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 30 dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 



verhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der ersten Kupplung und der ersten Bremse, wobei 
ein dritter Gang mit einem kleineren t)bersetzungsverhaltnis 
als dem des zweiten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der GTStcn Kupplung und der zweiten Kupplung, wobei ein 
vierter Gang mit einem kleineren tjbersetzungsverhaltnis 
als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
funfter Gang mit einem kleineren "Obersetzungsveriialtnis 



zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
fiinfter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis 
als dem des vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der dritten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
35 sechster Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis 
als dem des funften Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
d^ zweiten Kupplung und der dritten Kupplung und wobei 
ein siebter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Ein- 



als dem des vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 40 griff der dritten Kupplung und der ersten Bremse. 



der dritten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
sechster Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis 
als dem des fiinften Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der zweiten Kupplung und der dritten Kupplung und wobei 
ein siebter Gang mit einem kldneren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Ein- 
griff der dritten Kupplung und der ersten Bremse. 
[0017] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 



[0018] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) dnen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
4S wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 
bendes der drei Drehelemente als ein zwischenabtriebsele- 
ment dient und mit einer vermindertra Drehzahl dreht im 



umfasst: (a) einen ersten Obertragungsabschnitt einschlieB- 50 Vergleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 



lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiot ist und seine Drehung gehemmt ist, wobd ein vorbld- 
bendes der drd Drehelemente als dn Zwischenabtriebsele- 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 
Vergleich mit der des Hngangselements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
nen zwdten Einzelritzelplanet^iradsatz und einen Doppel- 
ritzdplanetenradsatz umfasst, die jeweils dn Soimearad, ei- 
nen "Mger und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Sonnenrad 
des dritten Planetenradsatzes miteinand^ gekoppelt sind, 
um ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der IVager 
des zweiten Planetenradsatzes und der y^hnlrrang^ des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinand^ gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Hanetenradsatzes ein drittes Drehelement schafft. 



55 



60 



65 



Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
nen zweiten Einzekitzelplanetenradsatz und dnen Doppel- 
ritzelplanetenradsatz um&sst, die jeweils ein Soimenrad, ei- 
nen THIger uikI einen Zahnkranz um^sen, wobei das Son- 
nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Soimenrad 
des dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, 
um ein erstes Drehelement zu schaffen, wobd der TVSger 
des zwdten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drdielement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes dn drittes Drehelement schafft, 
wobei der TVager des dritten Planetenradsatzes dn viertes 
Drehelement schafft, wobd das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehdements durch gerade li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zwdte Obertragungsab- 
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schniU des weiteren eine erste Bremse umfassl, die wahl- 
weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 
zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit dem 
Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehelement mit 
einem Abtriebselement gekoppelt ist zum Abgeben der 
Drehkraft. Bei dem Automatikgetriebe wird ein erster Gang 
mit einem groBten Obersetzungsverhaltnis eingerichtet 
beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten Bremse, 
wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 
verhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der ersten Kupplung und der ersten Bremse, wobei 
ein dritter Gang mit einem kleineren tJbersetzungsverhaltnis 
als dem des zweiten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der vierten Kupplung und der ersten Bremse, wobei ein vier- 
ter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als 
dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim Eingrifif der 
zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
fiinfter Gang mit einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis 
als dem des vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der dritten Kupplung und der vierten Kupplung, wobei ein 
secbster Gang mit einem kleineren ObersetzungsveifaMltnis 
als dem des funften Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der zweiten Kupplung und der dritten Kupplung und wobei 
ein siebter Gang mit einem kldnerra ObersetzungsverhSlt- 
nis als dem des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Ein- 
griff der dritten Kupplung und da ersten Bremse. 
[0019] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Obertragungsabschnitt einschliefi- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehenmit ist, wobei ein verfolei- 
bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 
Va:gleich mit der des Einganpelements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
nen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz und einen Doppel- 
ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils dn Sonneorad, ei- 
nen IVSger und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Sonnenrad 
des dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, 
um ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der TVager 
des zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schafft, 
wobei der Trager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 
Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, driUe und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten. dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite tJbertragungsab- 
schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, die wahl- 
weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 
zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 
das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt. 



eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 
Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit dem 
Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehelement mit 
5 einem Abtriebselement gekoppelt ist zum Abgeben der 
Drehkraft. Bei dem Automatikgetriebe wird ein erster Gang 
mit einem groBten Obersetzungsverhaltnis eingerichtet 
beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten Bremse, 
wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 

10 verhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der vierten Kupplung und der zweiten Bremse, wo- 
bei ein dritter Gang mit einem kleineren Obersetzungsver- 
haltnis als dem des zweiten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der vierten Kupplung und der ersten Bremse, wobei 

15 ein vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim Ein- 
griff der zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, wo- 
bei ein funfter Gang mit einem kleineren Obersetzungsver- 
haltnis als dem des vierten Ganges eingerichtet wird beim 

20 Eingriff der dritten Kupplung und der vierten Kupplung, 
wobei ein secbster Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 
v^hSltnis als dem des funften Ganges eingerichtet wird 
beim Eingriff der zweiten Kupplung und der dritten Kupp- 
lung und wobei ein siebter Gang mit einem kleineren Uber- 

2S setzungsverhSltnis als dem des sechsten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der dritten Kupplung und der ersten 
Bremse. 

[0020] Gemafi einem anderen Gesichtspunkt der Eriin- 
dung wird ein Automatikeetriebe geschaffen, das folgendes 

30 umfasst: (a) einen ersten Ubotragungsabschnitt einschlieB- 
Uch einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
lixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobd ein verblei- 

35 bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 
Vergleich mit der des EinganKclements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Ubertragungsabschnitt, der ei- 
nen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz und einen Doppel- 

40 ritzelplanetenradsatz umfasst, die jeweils ein Sonnenrad, ei- 
nen TtSger und einen Zahnkranz umfassen, wobei das Son- 
nenrad des zweiten Planetenradsatzes und das Sonnenrad 
des dritten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, 
um ein erstes Drehelement zu schaffen, wobei der TVager 

45 des zweiten Planetenradsatzes und der Zahnkranz des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes ein drittes Drehelement schafft, 
wobei der TVager des dritten Planetenradsatzes ein viertes 

50 Drehelement schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschreibung 
von einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomo- 
gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelements durch gerade li- 

55 nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertragungsab- 
schnitt des weiteren eine erste Bremse umfasst, (He wahl- 
weise die Drehung des ersten Drehelements anhalt, eine 
zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die wahlweise 

60 das vierte Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise das erste 
Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, 
eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite Drehele- 
ment mit dem Eingangselement koppelt, und eine vierte 

65 Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit dem 
Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehelement mit 
einem Abtriebselement gekoppelt ist zum Abgeben der 
Drehkraft Bei dem Automatikgetriebe wird ein erster Gang 
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tnit einem groBten tJbersetzungsverhalLnis eingerichtet 
beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten Breinse, 
wobei ein zweiter Gang mit einem kleineien tJbersetzungs- 
verhaitnis als dem des ersten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der vierten Kupplung und der zweiten Bremse, wo- S 
bei ein dritter Gang mit einem kldneren Obersetzungsver- 
haltnis als dem des zweiten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der vierten Kupplung und der ersten Bremse, wobei 
ein vierter Gang mit einem kleineren t)bersetzungsverfaalt- 
nis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim Bin- to 
griff der zwdten Kupplung und der vierten Kupplung, wo- 
bei ein funfter Gang mit einem kleineren Obersetzungsver- 
haltnis als dem des vierten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der dritten Kupplung und der vierten Kupplung, 
wobei ein sechster Gang mit einem kleineren Dbersetzungs- is 
verhgltnis als dem des fUnften Ganges eingerichtet wird 
beim Eingriff der zweiten Kupplung und der dritten Kupp- 
lung und wobei ein siebter Gang mit einem kleineren Ober- 
setzungsverbaltnis als dem des sechsten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingrifif der dritten Kupplung und der ersten 20 
Bremse. 

[0021] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten ubertragungsabschnitt einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz mit drei Drehelementen, 25 
wobei eines der drei Drehelemente mit einem Eingangsele- 
ment gekoppelt ist, wobei ein anderes der drei Drehelemente 
fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wobei ein verblei- 
bendes der drei Drehelemente als ein Zwischenabtriebsele- 
ment dient und mit einer verminderten Drehzahl dreht im 30 
ViMgleich mit der des Eingangselements zum Abgeben der 
Kraft; und (b) einen zweiten Obertragungsabschnitt ein- 
schlieBlich einem zweiten Planetenradsatz und einem dritten 
Planetenradsatz, die jeweils ein Sonnenrad, einen TVager 
und einen Zahnkranz umfassen, wobei zumindest eines aus 35 
dem TVager und dem Zahnkranz des zweiten Planetenradsat- 
zes nut zumindest einem aus dem Sonnenrad, dem TVager 
und dem Zahnkranz des dritten Planetenradsatzes gekoppelt 
ist, um ein erstes Drehelement zu schaflfen, ein zweites 
Diehelement, ein drittes Drehelement und ein viertes Dreh- 40 
element, die in der Reihenfolge der Beschreibung von einem 
Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm angeord- 
net sind, in dem Drehzahlen des ersten, zweiten, dritten und 
vierten Drehelements durch gerade linien reprasentieit 
sind, wobei der zwdte Ob^lragungsabschnitt des weiteren 45 
eine eiste Bremse umfasst, die wahlweise die Drehung des 
ersten Drehelements anhalt, eine zweite Bremse, die wahl- 
weise die Drehung des zweiten Drehelements anhalt, eine 
erste Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit 
dem Zwischenabtriebselement koppelt, eine zwdte Kupp- SO 
lung, die wahlweise das erste Diehelement mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung, die 
wahlweise das zweite Drdielement mit dem Hngangsele- 
ment koppelt, und eine vierte Kupplung, die wahlweise das 
erste Diehelement mit dem Eingangselement koppelt, wobei 55 
das dritte Drehelement mit einem Abtriebselement gekop- 
pelt ist zum Abgeben der Drdikraft Bei dem Automatikge- 
triebe wird ein erster Gang mit einem groBten Dberset- 
zungsv^altnis eingerichtet beim Hngriff der ersten Kupp- 
lung und der zweiten Bremse, wobd ein zweiter Gang mit 60 
einem kleineren t}ber5etzungsverfaSltms als dem des ersten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingrifif der mten Kupplung 
und der ersten Bremse, wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingrifif der ersten Kupplung 65 
und der zwdten Kupplung oder der ersten Kupplung und der 
vierten Kupplung, wobd ein vierter Gang mit einem kleine- 
ren Obeisetzungsverfaaltnis als dem des dritten Ganges ein- 
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gerichlet wild beim Eingriff der ersten Kupplung und der 
dritten Kupplung, wobei ein funfter Gang mit einem kleine- 
ren Obersetzungsverhaitnis als dem des vierten Ganges ein- 
gerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupplung und der 
vierten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit einem klei- 
neren Obersetzungsvtfhalmis als dem des fiinften Ganges 
eingerichtet wird beim Eingrifif der zweiten Kupplung und 
der dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang mit einem 
kldneren Dbersetzungsverhalmis als dem des sechsten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingrifif der zweiten Kupp- 
lung und der dritten Kupplung. 

[0022] Bei dnem Ausfuhrungsbeispiel des vorstehenden 
Gesichtspunkts der Erfindung ist der zweite Planetenradsatz 
ein Einzelritzelplanetenradsatz und der dritte Planetenrad- 
satz ist ein Doppekitzelplanetenradsatz; und das erste Dreh- 
element umfasst das Sonnenrad des zweiten Planetenradsat- 
zes und den TrSger des dritten Planetenradsatzes, die nutein- 
ander gekoppelt sind, das zweite Drehelement umfasst den 
Trager des zweiten Hanetemradsatzes und den Zahnkranz 
des dritten Planetenradsatzes, die miteinander gekoppelt 
sind, das dritte Drehelement umfasst den Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes und das vierte Diehelement um- 
fasst das Sonnenrad des dritten Planetenradsatzes. 
[0023] Bei jedem Automatikgetriebe gemaB den vorste- 
henden Gesichtspunkten der Erfindung wird bevorzugt, dass 
der erste Planetenradsatz ein Doppelritzelplanetenradsatz ist 
und ein Sormenrad, einen Trager und einen Zahnkranz als 
die drei Drehelemente umfasst; und eines aus dem Sonnen- 
rad und dem TVager mit dem Eingangselement gekoppelt ist 
und das andere fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, 
wahrend der Zahnkranz, der als das Zwischenabtriebsele- 
ment dient, bei einer verminderten Drehzahl gedreht wird 
im Vergleich mit der des Eingangselements, um Kraft abzu- 
geben auf den zweiten tJbertragungsabschnitt. 
[0024] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird ein Automatik^euiebe geschaffen, das folgendes 
umfasst* (a) einen ersten Obertragungsabschnitt einschiieB- 
lich einem ersten Doppelritzelplanetenradsatz mit einem 
Trager und einem Sonnenrad und einem Zahnkranz, wobei 
der Trager mit einem Eingangselement gekoppelt ist, und 
durch dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad fixiert ist 
und von der Drehung gehenunt ist, wobei der zahnkranz als 
ein Zwischenabtriebselement dient und mit einer verminder- 
ten Drehzahl gedreht wird im Vergleich mit der des Ein- 
gangselements, um Kraft abzugeben; und (b) einen zweitoi 
Ubertragungsabschnitt einschlieBlich einem zweiten Einzel- 
ritzelplanetenradsatz und einem Doppelritzelplanetenrad- 
satz, die jeweils ein Sonnenrad, einen TVager und einen 
Zahnkranz umfassen, wobei das Sonnenrad des zweiten Pla- 
netenradsatzes ein erstes Drehelement schafift, wobei der 
TVager den zweiten Planetenradsatz und der TVager des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gdcoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schafifen, wobei der Zahnkranz den 
zweitm Planetenradsatz und der Zahnkranz des dritten Pla- 
netenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein drittes 
Drehelement zu schafifen, wobd das Sonnenrad des dritten 
Planetenradsatzes ein viertes Drehelement scbafiOt, wobd 
das erste, zweite, dritte und vieite Drehelement in der Rei- 
henfolge der Beschreibung von einem Ende zu dem anderen 
Ende in einem Nomogramm angeordnet sind, in dem Dreh- 
zahlen des ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements 
durch gerade Linien leprasentiert sind, wobei der zweite 
Obertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse um- 
fasst, die wahlweise die Drehung des ersten Drehelements 
anhalt, eine zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des 
zweiten Drehelements anhMlt, eine mte Kupplung, die 
wahlweise das vierte Diehelement mit dem Zwiscfaenab- 
triebsdement koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise 
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das ersle Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
koppclt, eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite 
Drehelement mit dem Eingangselement koppclt, und eine 
vierte Kupplung, die wahlweise eines aus dem ersten, drit- 
ten Oder vierten Drehelement mit dem Eingangselement 
koppelt, wobei das dritte Drehelement mit einem Abtriebs- 
element gekoppelt ist zum Abgeben der Drehkraft. Bel dem 
Automatikgetriebe wird ein erster Gang mit einem groBten 
Obersetzungsverhaltnis eingerichtet beim EingrifFder ersten 



ment mit einem Abtriebselemenl gekoppelt ist, um die 
Drehkraft abzugeben. Bei dem Automatikgetriebe wird ein 
erster Gang mit einem groBten Obersetzungsverhalmis ein- 
gerichtet beim EingrifF der ersten Kupplung und der zweiten 
Bremse, wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Ober- 
setzungsverhalmis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung und der ersten 
Bremse, wobei ein dritter Gang mit einem kleineren Ober- 
setzungsverhaltois als dem des zweiten Ganges eingerichtet 



Kupplung und der zweiten Bremse, wobei ein zweiter Gang lo wird beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten 
™ f Tu^ u:,.i._:- _,_ _. Kupplung Oder der ersten Kupplung und der vierten Kupp- 

lung, wobei ein vierter Gang mit einem kleineren Uberset- 
zungsverhaltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung und der vierten 
Kupplung, wobei ein funfter Gang mit einem kleineren 
Ubersetzungsverhaltais als dem des vierten Ganges einge- 
richtet wird beim Eingriff der dritten Kupplung und der vier- 
ten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit einem kleineren 
Ubersetzungsverhalmis als dem des fiinften Ganges einge- 



mit einem kleineren Obersetzungsverhalmis als dem des er- 
sten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 
Kupplung und der ersten Bremse, wobei ein dritter Gang mit 
einem kleineren tJbersetzungsverhaltnis als dem des zwei- 
ten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupp- 
lung und der zweiten Kupplung oder der ersten Kupplung 
und der vierten Kupplung, wobei ein vierter Gang mit einem 
kleineren tJbersetzungsverhaltnis als dem des dritten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung 



und der dritten Kupplung, wobei ein funfter Gang mit einem 20 richtet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung und der 

kleineren tTbersetzungsverhalmis als dem des vierten dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang mit einem 

Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupp- kleineren Ubersetzungsverhaltnis als dem des sechsten 

lung und der vierten Kupplung, wobei ein sechster Gang mit Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten Kupp- 

einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des funften lung und der ersten Bremse. 

Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der zweiten Kupp- 25 [0026] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 



lung und der dritten Kupplung und wobei ein siebter Gang 
mit einem kleineren t)bersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingrifif der dritten 
Kupplung und der ersten Bremse. 

[0025] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 30 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschliefi- 
lich einem ersten Doppehitzelplanetenradsatz mit einem 
Trager und einem Sonnenrad und einem Zahnkranz, wobei 
der Trager mit einem Eingangselement gekoppelt ist, und 35 
durch dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad fixiert ist 
und von der Drehung gehemmt ist, wobei der Zahnkranz als 
ein Zwischenabtriebselement dient und mit einer verminder- 
ten Drebzahl gedreht wird im Veigleich mit der des Ein- 



dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Obertragungsabschnitt einschlieB- 
licb einem ersten Doppehitzelplanetenradsatz mit einem 
Trager und einem Sonnenrad und einem TjihnlcrnnT wobei 
der l^ger mit einem Eingangselement gekoppelt ist, und 
durch dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad fixiwl ist 
und von der Drehung gehemmt ist, wobei der Zahnkranz als 
ein Zwischenabtriebselement dient und mit einer verminder- 
ten Drebzahl gedreht wird im Vergleich mit der des Ein- 
eangselements, um Kraft abzugeben; und (b) einen zweiten 
Ubertragungsabschnitt einschlieBlich einem zweiten Hnzel- 
ritzelplanetenradsatz und einem Doppehitzelplanetenrad- 
satz, die jeweils ein Sonnenrad, einen D^^gcr und einen 
Zahnkranz umfassen, wobei das Soimenrad des zweiten Pla- 



gangselements, um Kraft abzugeben; und (b) einen zweiten 40 netenradsatzes ein crstes Drehelement schafEt, wobei der 



Ubertragungsabschnitt einschlieBlich dnem zweiten Einzel- 
ritzelplanetenradsatz imd einem Doppelritzelplanetenrad- 
satz, die jeweils ein Sonnenrad, cmca "Mger und einen 
Zahnkranz umfassen, wobei das Sonnenrad d^ zweiten Pla- 
netenradsatzes ein erstes Drehelement schafft, wobei der 
Trager den zweiten Fianetenradsatz und der IVager des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinandor gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der Zahnkranz den 
zweiten Haneteniadsatz und der Zahnkranz des dritten Pla- 



lYager den zweiten Fianetenradsatz und der TVager des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schaffen, wobei der yahnkrany den 
zweiten Fianetenradsatz und der Zahnkranz des dritten Pla- 
netenradsatzes miteinander gekbppelt sind, um ein drittes 
Drehelement zu schaffen, wobei das Sonnenrad des dritten 
Planetenradsatzes ein viertes Drehelement schafft, wobei 
das erste, zweite, dritte und vierte Drehelement in der Rei- 
henfolge der Beschreibung von einem Bnde zu dem anderen 



netenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein drittes 50 Ende in einem Nomogramm angeordnet sind, in dem Dreh 



Drehelement zu schaffen, wobei das Sonneirad des dritten 
Planetenradsatzes ein viertes Drehelement schafft, wobei 
das erste, zweite, dritte und vierte Drehelement in der Rei- 
henfolge der Beschreibung von einem Ende zu dem anderen 
Ende in einem Nomogramm angeordnet sind, in dem Dreh- 
zahlen des o^ten, zweiten, dritten und vierten Drehelements 
durch gerade linien reprSsentiert sind, wobei der zweite 
Dbertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse um- 
fasst, die wahlweise die Drehung des ersten Drehelements 
anhait, eine zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des 
zweiten Drehelements anhait, eine erste Kupplung, die 
wahlweise das vierte Drehelement mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise 
das erste Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 



zahlen des ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements 
durch gerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
Obertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse um- 
fasst, die wahlweise die Drehung des ersten Drehelements 
55 anhait, eine zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des 
zweiten Drehelements anhait, eine erste Kupplung, die 
wahlweise das vierte Drehelement mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise 
das erste Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
60 koppelt, eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite 
Drehelement mit dem Eingangselement koppelt, und eine 
vierte Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit 
dem Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehele- 
ment mit einem Abtriebselement gekoppelt ist, um die 



koppelt, eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite 65 Drehkraft abzugeben. Bei dem Automatikgetriebe wird ein 

Drehelement mit dem Emgangselement koppelt, und eine erster Gang mit einem groBten ttbersetzungsverhaltois ein- 

vierte Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit gerichtet beim Eingriff der ersten Kupplung und der zweiten 

dem Eingangselement koppelt, wobei das dritte Drehele- Bremse, wobei ein zweiter Gang mit einem kleineren Ober- 



DE 102 50 374 A 1 



15 



16 



setzungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim EingrifT der ersten Kupplung und der eisten 
Bremse, wobei cin driiter Gang mil einem kleineren Ober- 
setzungsveifaaltnis als dem des zweiten Ganges eingerichtet 
wird beim EingrifF der vierten Kupplung und der ersten 5 
Bremse oder der ersten Kupplung und der vierten Kupplung, 
wobei ein vierler Gang mit einem kleineren Obersetzungs- 
verfaaltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, 
wobei ein fiinfter Gang mit einem kleineren Obersetzungs- lO 
verhMltnis als dem des vierten Ganges eingerichtet wird 
beim Eingrifif der dritten Kupplung und der vierten Kupp- 
lung, wobei ein sechster Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsv^baltnis als dem des ftinften Ganges eingerichtet 
wird beim EingrifF der zweiten Kupplung und der dritten is 
Kupplung und wobei dn siebter Gang mit einem kleineren 
ObersetzungsverhMltnis als dem des sechsten Ganges einge- 
richtet wird beim Eingriff der dritten Kupplung und der er- 
sten Bremse. 

[0027] GemaB einem anderen Gesichtspunkt der Erfin- 20 
dung wird ein Automatikgetriebe geschaffen, das folgendes 
umfasst: (a) einen ersten Ubertragungsabschnitt einschlieB- 
lich einem orsten Doppelritzelplanetenradsatz mit einem 
Imager und einem Soimenrad und einem Zahnkranz, wobei 
der lY^ger mit einem Eingangselement gekoppelt ist, und 25 
durch dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad fixiert ist 
und von der Drehung gehemmt ist, wobei der Zahnkranz als 
ein Zwischenabtriebselement diait und mit einer verminder- 
ten Drehzahl gedreht wird im Vergleich mit der des Ein- 
gangselements, um Kraft abzugeben; und (b) einen zweiten 30 
Ubertragungsabschnitt einschlieBlich einem zweiten Einzel- 
ritzelplanelenradsatz und einem Doppelritzelplanetenrad- 
satz, die jeweils ein Sonnenrad, einen Trager und einen 
2^ahnkranz umfassen, wobei das Sonnenrad des zweiten Pla- 
netenradsatzes ein erstes Drehelement schafft, wobei der 35 
Trager den zweiten Planetenradsatz und der Trager des drit- 
ten Planetenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement zu schafFen, wobei der Zahnkranz den 
zweiten Planetenradsatz und der Zahnkranz des dritten Pla- 
netenradsatzes miteinander gekoppelt sind, um ein drittes 40 
Drehelement zu schafFen, wobei das Sonnenrad des dritten 
Planetenradsatzes ein viertes Drehelement schafft, wobei 
das erste, zweite, dritte und vierte Drehelement in der Rei- 
henfolge der Beschreibung von einem Ende zu dem anderen 
Ende in einem Nomogramm angeordnet sind, in dem Dreh- 45 
zahlen des ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements 
durch gerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
tibertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse um- 
fasst, die wahlweise die Drehung des ersten Drehelements 
anhalt, eine zweite Bremse, die wahlweise die Drehung des so 
zweiten Drehelements anhalt, eine erste Kupplung, die 
wahlweise das vierte Drehelement mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung, die wahlweise 
das erste Drehelement mit dem Zwischenabtriebselement 
koppelt, eine dritte Kupplung, die wahlweise das zweite 55 
Drehelement mit dem Eingangselement koppelt, und eine 
vierte Kupplung, die wahlweise das vierte Drehelement mit 
dem Eingangselement koppelt, wobd das dritte Drehele- 
ment mit einem Abtriebselement gekoppelt ist, um die 
Drehkraft abzugeben. Bei dem Automatikgetriebe wird ein 60 
eister Gang mit einem grofiten ObersetzungsverfaSltnis ein- 
gerichtet beim Eingrifif der ersten Kupplung und der zweiten 
Bremse, wobd eio zweiter Gang mit &nem kleineren tJber- 
setzungsverfaaitnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingrifif der vierten Kupplung und der zweiten 6S 
Bremse, wobei ein driiter Gang mit dnem kleineren t)ber- 
setzungsverhSltnis als dem des zwdten Ganges eingerichtet 
wild beim EingrifF der vierten Kupplung und der ersten 



Bremse oder der ersten Kupplung und der vierten Kupplung, 
wobei ein vierter Gang mit einem kleineren Oberselzungs- 
verhaltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingrifif der zweiten Kupplung und der vierten Kupplung, 
wobei ein funfter Gang mit einem kleineren t)bersetzungs- 
verhaltnis als dem des vierten Ganges eingerichtet wird 
beim EingrifF der dritten Kupplung und der vierten Kupp- 
limg, wobei ein sechster Gang mit dnem kleineren ttberset- 
zungsverfaaltnis als dem des fUnften Ganges eingerichtet 
wird beim Hngrifif der zweiten Kupplung und d^ dritten 
Kupplung und wobei ein siebter Gang mit einem kleineren 
Obersetzungsverhaitnis als dem des sechsten Ganges einge- 
richtet wird beim Eingrifif der dritten Kupplung und der er- 
sten Bremse. 

[0028] W\c vorstehend beschrieben ist, ist das Automatik- 
getriebe gemaB jedem Gesichtspimkt der Erfindung in der 
Lage, sieben Vorwartsgangstufen vorzusehen unter Verwen- 
dung von drei PlanetenradsStzen, vier Kupplungen und zwei 
Bremsen. Somit werden das Gewicht und die GroBe des Au- 
tomatikgetriebes vermindert im Vergleich mit der Verwen- 
dung von vier Planetenradsatzen. Da auB«:dem das Automa- 
tikgetriebe von einem Gang in einen anderen Gang geschal- 
tet wird durch Andem einer KombinaUon von zwei Ein- 
grififselementen (Kupplungen und/oder Bremsen), kann die 
Schaltsteuerung einfach durchgefiihrt werden und Schalt- 
stoBe werden auf vorteilhafte Weise vermindert. 
[0029] Wenn die Ubersetzungsverhaltnisse p der drei Pla- 
netenradsatze in etwa beispielsweise bestinmit werden in ei- 
nem Bereich von 0,3 bis 0,6 in dem Automatikgetriebe ge- 
mSB jedem der vorstehenden Gesichtspunkte der Erfindung, 
konnen die Getriebeiibersetzungsverhaltnisse in tJberein- 
stimmung mit der ersten bis siebten Gangstufe auf geeignete 
Werte eingerichtet werden, wahrend relativ kleine Planeten- 
radsatze (jeweils mit einem kleinen Radius) verwendet wer- 
den und die Cjesamtbreite der Obersetzungsverhaltnisse, das. 
heiBt des Verhaltnisses des groBten t)bersetzungsverhaltnis- 
ses gegenuber dem kleinsten Ubersetzungsverhalmis, kaim. 
auf etwa sechs oder groBer eingerichtet werden. 
[0030] Bei einem Ausfuhrungsbeispiel des Automatikge- 
triebes gemaB jedem Gesichtspunkt der Erfindung umfasst 
das Automatikgetriebe einen zweiten Einzelritzelplaneten- 
radsatz und einem dritten Doppebitzelplanetenradsatz und 
die Trager und Zahnkranze des zweiten und dritten Plane- 
tenradsatzes sind jeweils miteinander gekoppelt Das Auto- 
matikgetriebe dieser Art kann aufgebaut sein als ein Ravi- 
gneauxplanetenradsatz, wobei ein einzelner TVager und ein . 
einzelner Zahnkranz verwendet werden sowohl fur den 
zweiten als auch den dritten Planetenradsatz. Dabei kann die 
Anzahl der Komponenten des Automatikgetriebes und seine 
axiale Lange weiter vermindert werden. 
[0031] Das vorstehend erwahnte beispielhafte Ausfuh- 
rungsbeispiel und andere beispielhafte Ausfiihrungsbei- 
spiele, Aufgaben, Merkmale, Vorteile, technische und indu- 
strielle Bedeutung dieser Erfindung werden besser verst^d- 
lich durch Lesen der folgenden detaiUierten Beschreibung 
der beispielhaften Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung beim 
Betrachten im Zusammenhang mit den beigefugten Zeich- 
nungen. 

[0032] Fig. la zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemSB einem ersten 
Ausftthrungsbeispiel der Erfindung. 
[0033] Fig. lb zeigt dne Betriebstabelle gemSB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des orsten AusfUhrungs- 
bdspiels dngerichtet wird, das in fig. la gezeigt ist 
[0034] Fig, 2 zeigt ein Nomogramm, das bezOglich dem 
Automatikgetriebe des ersten Ausfiihrungsbeispiels aufge- 
zeichnet ist 

[0035] Fig. 3 zeigt eine schematisdie Ansicht dnes abge- 
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wandelten Beispiels des Automatikgetriebes des ersten Aus- 
fuhrungsbeispiels, wobei der zweite Obertragungsabschnitt 
einen Ravigneauxplanetenradsatz hat 
[0036] Fig. 4a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem zwei- 
ten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, 
[0037] Fig. 4b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 4a gezeigten 
zweiten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0038] Fig. 5 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des zweiten Ausfuhrungsbeispiels auf- 
gezeichnet ist. 

[0039] Fig. 6a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem dritten 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0040] Fig. 6b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des dritten Ausfuhrungs- 
beispiels eingerichtet wird, das in Fig. 6a gezeigt ist. 
[0041] Fig. 7 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des dritten Ausfiihrungsbeispiels aufge- 
zeichnel ist. 

[0042] Fig. 8a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem vierten 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0043] Fig. 8b zeigt eine Betriebstabelle gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des vierten Ausfiih- 
rungsbeispiels eingerichtet wird, das in Fig. 8a gezeigt ist. 
[0044] Fig. 9 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des vierten Ausfuhrungsbeispiels aufge- 
zeichnet ist. 

[0045] Fig. 10a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem fiinften 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0046] Fig. 10b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 10a gezeigten 
funften Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird, 
[0047] Fig. 11 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des funften Ausfiihrungsbeispiels aufge^ 
zeichnet isL 

[0048] Fig. 1 2a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB dem sechsten 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0049] F^. 12b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Autoniatikgetriebes des in Fig, 12a gezeigten 
sechsten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0050] Fig. 13 zeigt ein Nomogramm, das bezUgiich dem 
AutomatilLgetriebe des sechsten Ausfiihrungsbeispiels auf- 
gezeichnet ist. 

[0051] Fig. 14a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem siebten 
Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0052] Fi^. 14b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 14a gezeigten 
siebten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0053] Fig. 15 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 
Automatikgetriebe des siebten Ausfiihrungsbeispiels aufge- 
zeichnet ist. 

[0054] Fig. 16a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gen^ einem achten 
Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0055] Fig. 16b zeigt eine Betriebstabelle gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 16a gezeigten 
achten Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird, 
[0056] Fig. 17 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des achten Ausfiihrungsbeispiels aufge- 
zeichnet ist 

[0057] F^. 18a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes dnes Kraftfahrzeugs gemSB einem neun- 



len Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0058] Fig. 18b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 18a gezeigten 
neunten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird. 
5 [0059] Fig. 19 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des neunten Ausfiihrungsbeispiels auf- 
gezeichnet ist. 

[0060] Fig. 20a zeigt eine schematische Ansicht eines Au< 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem zehn- 

10 ten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 

[0061] Fig. 20b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 20a gezeigten 
zehnten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0062] Fig. 21 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 

15 Automatikgetriebe des zehnten Ausfuhrungsbeispiels auf- 
gezeichnet ist. 

[0063] Fig. 22a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem elften 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 

20 [0064] Fig. 22b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig, 22a gezeigten 
elften Ausfuhrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0065] Fig. 23 zeigt ein Nomogramm, das beziigUch dem 
Automatikgetriebe des elften Ausfiihrungsbeispiels aufge- 

25 zeichnet ist. 

[0066] Fig. 24a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem zwolf- 
ten Ausfuhrungsbeispiels des Erfindung. 
[0067] Fig. 24b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 

30 Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 24a gezdgten 
zwolften Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0068] Fig. 25 zeigt ein Nomogamm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des zwolften Ausfiihrungsbeispiels auf- 
gezeichnet ist. 

35 [0069] Fig. 26a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gem^ einem diiei- 
zehnten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0070] Fig. 26b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 26a gezeigten 

40 zwolften Ausfiihrungsbeispiels dng^chtet wird. 

[0071] Fig. 27 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 
Automatikgetriebe des dteizehnten Ausfiihrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist 

[0072] Fig. 28a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
45 tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem vier- 

zelinten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 

[0073] F^. 28b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 

Gangstufe des Automatikgetriebes des vierzehnten Ausfiih- 

rungsbdspiels eingerichtet wird, das in Fig. 28a gezeigt ist. 
so [0074] Fig. 29 zeigt dn Nomogramm, das bezUglich dem 

Automatikgetriebe des vierzehnten Ausfuhrungsbeispiels 

aufgezeichnet ist 

[0075] F^ 30a zeigt eine schematische Anacbt eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gen^ einem fiinf- 

55 zehnten Ausfiihnmgsbeispiels der Erfindung. 

[0076] Fig. 30b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des fiin&ehnten Ausfiih- 
rungsbeispiels eingerichtet wird, das in Fig. 30a gezeigt ist. 
[0077] Fig. 31 zeigt dn Nomogramm, das beziiglich dem 

60 Automatikgetriebe des fiin&ehnten Ausfuhrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist 

[0078] Fig. 32a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gen^ einem sechs- 
zehnten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
65 [0079] Fig. 32b zeigt eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes in Fig. 32a gezeigten 
secbzehnten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0080] Fig. 33 zeigt dn Nomogranun, das bezOglich dem 
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Automatikgetnebe des sechzehnten Ausfiihrungsbeispiels 
aufgezeichnet isL 

[0081] Fig. 34 zeigl eine schematische Ansicht eines ab- 
gewandelten Beispiels des Automatikgetriebes des sech- 
zehnten Ausfuhrungsbcispiels, wobei der zweite Ubertra- 
gungsabschnitt einem Ravigneauxplanetenradsatz hat. 
[0082] Fig. 35a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs genmB einem sieb- 
zehnten Ausfuhningsbeispiels der Erfindung. 
[0083] Fig. 35b zeigl eine Betriebstabelle gemaB der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 35a gezeigten 
siebzehnten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0084] Fig. 36 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich dem 
Automatikgetriebe des siebzehnten Ausfiihrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist. 

[0085] Fig. 37a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemaB einem acht- 
zehnten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0086] Fig. 37b zeigt eine Betriebstabelle, gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 37a gezeigten 
achtzehnten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0087] Fig. 38 zeigt ein Nomogranun, das beziiglich dem 
Automatikgetriebe des achtzehnten Ausfiihrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist 

[0088] Fig. 39a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem neun- 
zehnten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0089] Fig. 39b zeigt eine BeUiebstabelle, gemafi do* jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 39a gezeigten 
neunzehnten Ausfuhningsbeispiels eingerichtet wird. 
[0090] Fig. 40 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 
Automatikgetriebe des neunzehnten Ausfiihrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist 

[0091] Fig. 41a zeigt eine schemati sche Ansicht ei nes Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem zwan- 
zigsten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0092] Fig, 41b zeigt eine Betriebstabelle, gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 40a gezeigten 
zwanzigsten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird. 
[0093] Fig. 42 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 
Automatikgeuiebe des zwanzigsten Ausfiihrungsbeispiels 
aufgezeichnet ist 

[0094] Fig. 43a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem einund- 
zwanzigsten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0095] Fig. 43b zeigt eine Betriebstabelle, gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des einundzwanzigsten 
Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet wird, das in Fig. 43a ge- 
zeigt ist 

[0096] Fig. 44 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 
Automatikgetriebe des einundzwanzigsten Ausfiihrungsbei- 
spiels aufgezeichnet ist. 

[0097] Fig. 45a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem zwei- 
undzwanzigsten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0098] F^. 45b zeigt eine Betriebstabelle, gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes in Fig. 45a gezeigten 
zweiundzwanzigsteo Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet 
wird, 

[0099] Fig. 46 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 
Automatikgetriebe des zweiundzwanzigsten Ausfuhnings- 
beispiels aufgezeichnet ist. 

[0100] Fig. 47a zeigt eine schematische Ansicht dnes Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem drei- 
undzwanzigsten AusfUhrungsbeispiels der Erfindung. 
[0101] F^. 47b zeigt dne Betriebstabelle, gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in F^ 47a gezeigten 
drdundzwanzigsten AusfOhningsbeispiels eingerichtet 



wird. 



[0102] Fig. 48 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 
Automatikgetriebe des dreiundzwanzigsten Ausfiihrungs- 
beispiels aufgezeichnet ist 

s [0103] Fig. 49a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem vier- 
undzwanzigsten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0104] Fig. 49b zeigt eine Betriebstabelle, gemafi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 49a gezeigten 

10 vierundzwanagsten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet 
wird. 

[0105] Fig, 50 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 
Automatikgetriebe des vierundzwanzigsten Ausfiihrungs- 
beispiels aufgezeichnet ist 

IS [0106] F^. 51a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gem^ einem fiinf- 
undzwanzigsten Ausfiihrungsbeispiels d^ Erfindung. 
[0107] Fig. 51b zeigt eine Betriebstabelle, gemSfi der jede 
Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 51a gezeigten 

20 fiinfUndzwanzigsten Ausfuhningsbeispiels eingerichtet 
wird. 

[0108] Fig. 52 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 
Automatikgetriebe des fiinfiindzwanzigsten Ausfiihrungs- 
beispiels aufgezeichnet ist 

2S [0109] Fig, 53 zeigt eine schematische Ansicht eines ab- 
gewandelten Beispiels, bei dem die Positionen des zwdten 
Flanetenradsatzes und des dritten Planetenradsatzes des 
Fahrzeugautomatikgetriebes des in Fig. 51a gezeigten fiinf- 
undzwanzigsten Ausfiihrungsbeispiels geschaltet oder von 

30 vome nach hinten gewechselt sind. 

[0110] Fig. 54a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemSfi einem sechs- 
undzwanzigsten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung. 
[0111] Fig. 54b zeigt eine BeUiebstabelle, gemafi der jede 

35 Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 54a gezeigten 
sechsundzwanzigsten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet 
wird. 

[0112] Fig. 55 zeigt ein Nomogramm, das beziiglich dem 
Automatikgetriebe des sechsundzwanzigsten Ausfiihrungs- 

40 beispiels aufgezeichnet ist 

[0113] Fig. 56a zeigt eine schematische Ansicht eines Au- 
tomatikgetriebes eines Kraftfahrzeugs gemafi einem sieben- 
undzwanzigsten Ausfiihrungsbeispiels der &findung. 
[0114] Fig. 56b zeigt eine Betriebstabelle, gemafi der jede 

4S Gangstufe des Automatikgetriebes des in Fig. 56a gezeigten 
siebenundzwanzigsten Ausfiihrungsbeispiels eingerichtet 
wird. 

[0115] Und Fig. 57 zeigt ein Nomogramm, das bezuglich 
dem Automatikgetriebe des siebenundzwanzigsten Ausfiih- 
so rungsbeispiels aufgezeichnet ist 

[0116] In der folgenden Beschreibung wo-den einige bei- 
spielhafte Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung detailliert 
unter Bezugnahme auf die beigefiigten Zeichnungra be- 
schrieben. 

55 [0117] Die Erfindung wild vorzugsweise auf ein Automa- 
tikgetriebe eines Kraftfahrzeugs angewandt, das die Dreh- 
kraft von einer Antriebskraftwelle wie beispielsweise einer 
Brennkraftmaschine eriialt iiber eine Ruidkopplung wie bei- 
spielsweise einen Drehmomentwandler, die Drehzahl mit ei- 

60 n&a gegebenen Obersetzungsverhaltnis andert und die Kraft 
von einem Abtriebselement wie beispielsweise einem Ab- 
triebszahnrad oder einer Abtriebswelle auf ein rechtes und 
linkes AnUiebsrad abgibt iiber eine DifTercntialgetriebeein- 
heit. Ein Eingangselement des Getriebes kann eine Hiibi- 

65 nenwelle eines Drehmomentwandlers sein. Es ist verstand- 
lich, dass die Erfindung auch auf Automatikgetriebe an- 
wraidbar ist bei andeien Systemen als Kraftfahrzeugen. 
[0118] Das Automatikgetriebe kann quer oder ISngs ein- 
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gebaut weiden bcispielsweise in einem Fahrzeug mil Front- 
motor und Frontantrieb, so dass die Achse des Getriebes 
sich in der Breitenrichtung des Fahrzeugs erstreckt oder 
kann langs eingebaut werden bcispielsweise in ein Fahrzeug 
mit Frontmotor und Heckantrieb, so dass die Achse des Ge- 
triebes sich in der Langsrichtung oder Fahrtrichtung des 
Fahrzeugs erstreckt. 

[0119] Das Automatikgetriebe kann automatisch sein 
l)bersetzungsverhaltnis andem in Abhangigkeit von Fahr- 
zeugbetriebszustanden, wie bcispielsweise einer Gaspedal- 
position und eincr Fahrzeuggeschwindigkeit oder kann sein 
Ubersctzungsverhaltnis andem in Ubereinstimmung mit 
manuellen Schaltvorgangen (bcispielsweise Hochschalt- 
oder Herunterschaltvorgang) durch den Fahrer. Das Auto- 
matikgetriebe gemaB den beispielhaften Ausfiihrungsbei- 
spielen der Erfindung kann sieben Vorwartsgangstufen ein- 
richten und auch cine Ruckwartsgangstufe durch den Ein- 
griff einer zweiten Kupplung und einer zweiten Brcmse (die 
spater bcschrieben wird), die in dem Automatikgetriebe vor- 
gesehen ist. Bei dem neunten, zehnten und fiinfundzwanzig- 
sten Ausfuhrungsbeispiel (die spater beschrieben werden), 
wobei eine vierte Kupplung (die spater beschrieben wird), 
wahlweise ein erstes Drehelement (das beschrieben wird) 
mit dem Eingangselement des Getriebes gekoppelt, kann 
das Automatikgetriebe auch eine andere Riickwartsgangs- 
tufe mit einem kleineren Obersctzungsverhaltnis einrichten 
durch den Eingriff der vierten Kupplung und der zweiten 
Bremse. 

[0120] Die erste bis vierte Kupplung und die erste und 
zweite Bremse, die spater beschrieben werden, konnen vor- 
zugsweise die Gestalt von hydraulisch betatigten Reibungs- 
vorrichtungen haben bcispielsweise von einer Mehrschci- 
benart, einer Einzclscheibcnart oder einer Riemenart, die 
mittels hydraulischer Zylinder in Reibungseingriflf gcbracht 
werden. Andere Kopplungsvorrichtungen wic jcne derelek- 
tromagnetischen Art konnen auch als die Kupplungen und 
Biemsen verwendet werden. Ein Freilauf oder cine Kupp- 
lung kann auch vorgeschen sein parallel mit den vorstchend 
angedeuteten Kupplungen und Bremsen, um die Schalt- 



doch wenn notwendig gcandert werden. Bcispielsweise 
kann der dritle Planctcnradsatz angeordnet sein zwischen ei- 
nem ersten Planctcnradsatz (der spater beschrieben wird) 
und dem zweiten Planctcnradsatz, Die Kupplungen und 
5 Bremsen kSnnen auf verschicdene Arten angeordnet sein. 
Bcispielsweise konnen die Kupplungen und Bremsen ange- 
ordnet sein, um bei einem Endabschnitt des Automatikge- 
triebes konzentriert zu sein. 

[0122] Bei jedem der folgendcn Ausfiihrungsbeispiele 

10 setzt das Automatikgetriebe cinen Doppchitzelplanetenrad- 
satz ein als den ersten Planctcnradsatz des ersten Ubertra- 
gungsabschnitts. Insbcsondcrc ist eines aus einem Sonncn- 
rad, einem TYager und einem Zahnkranz als drei Drchele- 
mente mit dem Eingangselement des Getriebes gekoppelt 

IS und dreht sich mit dicscm und wird dadurch angctrieben und 
ein anderes Drehelement ist fixiert und wird von der Dre- 
hung gehemmt, wahrend das ubrige Drehelement, das als 
ein Zwischcnabtriebsclement dient, mit reduzierter Dreh- 
zahl gedreht wird im Vergleich mit der des Eingangsele- 

20 ments, um eine Kraft abzugeben auf den zweiten Ubertra- 
gungsabschnitt Es ist jedoch verstandlich, dass der erste 
Planctcnradsatz des ersten Ubertragungsabschnitts nicht auf 
den Doppchitzclplanetenradsatz beschrankt ist, sondem ein 
Einzelritzclplanctenradsatz sein kann. Dabei ist dnes aus 

25 dem Sonnenrad oder dem Zahnkranz mit dem Eingangsele- 
ment gekoppelt und das andere ist fixiert und wild bezuglich 
der Drchung gehemmt, wahrend der TVager, der als ein Zwi- 
schenabtriebselcment dient, mit verminderter Drehzahl ge- 
dreht wird im Veigleich mit der des Eingangselements, um 

30 die Kraft auf dem zweiten tJbeitragungsabschnitt abzuge- 
ben. 

[0123] Wenn der Einzelritzelplanetenradsatz verwendet 
wird, kann ein Ritzelzahnrad, das an dem IVager voigesehen 
ist, ein abgestuftes Zahnrad sein mit einem groBdurchmess- 
35 rigen Abschnitt und einem kleinduichmessrigen Abschnitt. 
Dabei kdnnen die drei Drehelemente durch das Sonnenrad 
und den Zahnkranz voigesehen sein, die jeweils mit einem 
und dem anderen des groSdurchmessrigen Abschnitts und 



des kleinduichmessrigen Abschnitts des Ritzelzahnrads und 
steucrung zu vereinfachen. Wenn ein FreUauf paraUel mit 40 des mgers Irammen. Altemativ konnen die diei Drchele- 
der zweiten Kupplung vorgeschen ist, richtet das Getriebe mente dutch ein Paar aus einem kleindurchmessrigen Son- 
beispiclsweise den ersten Gang nur durch den Eingriff der nenrad und einem groBdurchmessrigen Sonnenrad voigese- 
ersten Kupplung ein. Daruber hinaus konnen andere Auto- hen sein, die jewcQs mit dem groBdurchmessrigen Abschnitt 
matikgetriebc als jene des einundzwanzigsten bis viarund- und dem kleindurchmessrigen Abschnitt des Ritzelzahnrads 
zwanzigsten und des siebenundzwanzigsten Ausfuhrungs- 45 und dem TVSger kanmicn, oder konnen dutch ein Paar aus 
beispiels, die spater beschrieben werden, von dem ersten einem groBdurchmessrigen Zahnkranz und einem klein- 
Gang zu dem zwdten Gang schalten nur durch den Eingriff durchmessrigen Zahnkranz votgesehen sein, die jeweils mit 
der ersten Bremse und die Automatikgetriebe des anund- dem groBdurchmessrigen und dem kleindurchmessrigen 
zwanzigsten bis vierundzwanzigsten und des siebenund- Abschnitt des Ritzelzahnrads und dem TtSger kammcn. 
zwanagsten Ausfuhrungsbcispiels kdnnen von dem zweiten so Wenn der Planctcnradsatz das klcindurchmessrige Sonncn- 
Gang, bei dem die vierte Kupplung sich in Eingriff befindet, tad, das groBdurchmessrige Sonnenrad und den TVager um- 
zu dem dritten Gang schalten nur durch den Eingriff der cr- fasst, ist eines aus dem kleindurchmessrigen Sonnenrad und 
sten Bremse, wShrend die vierte Kupplung im Hngriff dem Trager mit dem Eingangselement gekoppelt und das 
bleibl. Wenn eine Motorbremse nicht notwendig ist, kann andere ist fixiert und wird bezuglich der Drchung gehemmt, 
niir an Freilauf ansteUe der zweiten Bremse votgesehen 55 ^fi^hrend das groBdurchmessrige Sonnenrad, das als ein 
sem. Hicr dienen Freimufe wie Bremsen dem Anhaltcn der Zwisdienabtriebselement dient, mit verminderter Drehzahl 
Drehung entsptechend der Drehelemente. Im Gegcnsatz zu gedreht wird im Veigleich mit der des Eingangselements, 
den vorstehend beschriebenen Anotdnungen kann das Auto- um die Kraft auf den zweiten Obertragungsabschnitt abzu- 
matikgetriebe der Erfindung auf verschiedene Arten aufge- geben. Wenn der Planctcnradsatz den groBdurchmessrigen 
baut sein. Bcispielsweise kann eine Bremse und ein Frei- 60 Zahnkranz, den kleindurchmessrigen Zahnkranz und den 

TYager umfasst, ist einer aus dem groBdurchmessrigen 
Zahnkranz und dem TVagcr mit dem Eingangselement ge- 
koppelt und der andere ist fixiert und wird bezuglich der 
. - - Drehung gehemmt, wahrend der klcindurchmessrige Zahn- 

den) und die Positionsbezichung zwischen dem zweiten und 65 kranz mit verminderter Drehzahl gedreht wird im Vergleich 
dritten Pknetenradsatz (die spSter beschrieben wcaden), des mit der des Eingangselements, um die Kraft auf den zweiten 
zweiten Ubertragungsabschnitts sind insbcsondcrc auf jene Ubertragungsabschnitt abzugeben. 

der folgendcn Ausfahrungsbcispiele beschrankt, k6nnenje- [0124] Jedes der beispielhaften AusfUhrungsbeispielc 



lauf, die in Reihe miteinander verbunden sind, parallel mit 
der etsten Bremse voigesehen sein. 
[0121] Die Positionsbezichung zwischen dem etsten und 
zweiten Obertragungsabschnitt (die spater beschrieben wer- 
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wird delailliert beschrieben unter Bezugnahme auf eine 
schematische Ansicht, eine Betriebstabelle und ein Nomo- 
das zu dem Automatikgetriebe des jeweiligen Aus- 
fiihrungsbeispiels gehdrt 

1. AusfUhningsbeispiel 

[0125] Unter Bezugnahme auf Fig. la, lb und Fig. 2 wird 
das erste Ausftihrungsbeispiel der Erfindung detailliert be- 
schrieben. 

[0126] Fig. la zeigt schematisch ein Automatikgetriebe 
10 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem ersten AusfUhrungsbei- 
spiel der Erfindung und Fig. lb zeigt eine BetriebsUbelle, 
die nfltzlich ist zum Eriautem der Beziehung zwischen den 
Eingriffselementen und den Obersetzungsverhaltnissen 
beim Einrichten einer Vielzahl von Gangstufen. Das Auto- 
matikgetriebe 10 ist in einer Langsrichtung eines Fahrzeugs 
montiert, wie beispielsweise bei einem Fahrzeug mit Front- 
motor und Heckantrieb und umfasst einen ersten Obertra- 
gungsabschnitt 14 und einem zweiten Obertragungsab- 
schnitt 20. Der erste tJbertragungsabschnitt 14 umfasst 
hauptsachlich einen ersten Doppebitzelplanetenradsatz 12 
und der zweite Obertragungsabschnitt 20 umfasst haupt- 
sachlich einen zweiten Einzelritzelplanetenradsatz 16 und 
einen dritten Doppelritzelplanetenradsatz 18. Das somit auf- 
gebaute Automatikgetriebe 10 ubertragt die Drehkraft von 
einer Eingangswelle 22 auf eine Abtriebs- oder Ausgangs- 
welle 24, wahrend die Drehzahl verandert wird. Die Hn- 
gangswelle 22, die dem vorstehend angedeuteten Eingangs- 
element entspricht, ist eine Turbinenwelle eines Drehmom- 
entwandlers 26 und das Geuiebe 10 erhalt die Drehkraft von 
einer Kuri)elwelle 28 einer Brennkraftmaschine als eine An- 
triebswelle zum AnUreiben des Fahrzeugs uber den Dreh- 
momentwandler26. Die Ausgangswelle 24, die dem vorste- 
hend angedeuteten Abtriebselement entspricht, treibt ein 
rechtes und Unkes Antriebsrad an und dreht dieses uber eine 
Kairianweile oder Antriebswelle und ein Differentialgetrie- 
beeinheiL Es ist veretandlich, dass das AutomatikgeUiebe 
10 im Wesentlichen symmetrisch der Mittellinie aufgebaut 
ist und nur die obere Halfte des Getriebes 10 ist in Fig. la 
daigestellt 

[0127] Der erste Planetenradsatz 12, der den ersten Ober- 
tragungsabschnitt 14 bildet, hat einen Sotmenrad SI, einen 
TVager CAl und dnen Zahnkranz Rl. Das Sonnenrad SI ist 
mit der Eingangswelle gekoppelt und wird durch diese an- 
getrieben beziehungsweise gedr^t und der TVager CAl ist 
einstuckig mit einem Getriebegehause 30 fixiert und wild 
somit bezttglich der Drehung gehemmt, wShrend der Zahn- 
kranz Rl als ein Zwischenabtriebselement mit einer veraiin- 
derten Drehzahl gedreht wird im Veigleich mit der der Ein- 
gangswelle, um die Kraft auf den zweiten Obertragungsab- 
schnitt 20 abzugeben. Jeder aus dem zweiten und dritten 
FLaneteoradsatz 16, 18, die den zweiten Obertragungsab- 
schnitt 20 bilden, hat ein Sonnwad S2, S3, emen ikger 
CA2, CA3 und einen Zahnkranz R2, R3. Der zweite und 
dritte Planetenradsatz 16, 18 haben vier Diehelemente RMl 
bis RM4 voigesehen dutch Verbinden von Ibilen der Plane- 
tenradsatze 16, 18 miteinander. Insbesondeie schafft das 
Sonnenrad S2 des zweiten Flanetenradsatzes 16 ein erstes 
Drchelement RMl und der TVager CA2 der zweiten Piane- 
tenradeinheit 16 und der Imager CA3 des dritten Flaneten- 
radsatzes 18 sind miteinander gekoppelt, um ein zweites 
Drehelement RM2 zu schafifen. Der Zahnkranz R2 des zwei- 
ten Flanetenradsatzes 16 und der 2^nkranz R3 des dritten 
Flanetenradsatzes 18 sind miteinander gekoppelt, um ein 
drittes Drehelement RM3 vorzusehen und das Sonnenrad S3 
des dritten Flanetenradsatzes 18 schafit ein viertes Drehele- 
ment RM4. Das ecste Drehelement RMl (das heifit Sonnen- 



rad S2) ist wahlweise mit dem Gehause 30 gekoppelt durch 
eine ersle Bremse Bl, so dass seine Drehung angehalten 
wird, und das zweite Drehelement RM2 (das heiBt IVager 
CA2, CA3) ist wahlweise mit dem Gehause 30 gekoppelt 

5 durch eine zweite Bremse B2, so dass seine Drehung ange- 
halten wird. Das vierte Drehelement RM4 (das heiBt Son- 
nenrad S3) ist wahlweise mit einer ersten Kupplung CI mit 
dem Zahnicranz Rl des ersten Flanetenradsatzes 12 gekop- 
pelt als das Zwischenabtriebselement und das erste Drehele- 

10 ment RMl (das heiBt Sonnenrad S2) ist wahlweise uber eine 
zweite Kupplung C2 mit dem Zahnkranz Rl gekoppelt, 
wahrend das zweite Drehelement RM2 (das heifit TVager 
CA2, CA3) wahlweise mit der Eingangswelle 22 gekoppelt 
wird aber eine dritte Kupplung C3. Das erste Drehelement 

IS RMl (das heiBt Sonnenrad S2) und das zweite Drehelement 
RM2 (das heiBt TVager CA2, CA3) werden wahlweise mit- 
dnander gekoppelt uber eine vi^te Kupplung C4 und das 
dritte Drehelement RM3 (das heiBt Zahnkranze R2, R3) 
wild einstuckig mit der Abtriebswelle 24 gekoppelt, um die 

20 Drehkraft abzugeben. Jede aus der erste Bremse B 1 , zwdten 
Bremse B2 und der ersten bis vierten Kupplung CI bis C4 
ist eine hydraulisch betatigte Reibungsvorrichtung einer 
Mehrscheibenart, die mittels eines hydraulischen Zylinders 
in Reibungseingriff gebracht wird. AuBerdem ist ein Frei- 

25 lauf Fl parallel mit der zweiten Bremse B2 angeordnet zwi- 
schen dem zweiten Drehelement RM2 (das heiBt TVager 
CA2, CAS) und dem GehSuse 30. Der Freilauf Fl ist geeig- 
net, um eine Drehung des zweiten Drehelements RM2 in der 
selben Richtung wie die Eingangswelle 22 zu ermoglichen, 

30 aber das selbe Element RM2 von einer Drehung in einer 
Ruckwartsrichtung zu hemmen. 

[0128] Fig. 2 zeigt ein Nomogramm, wobei gerade Linien 
die Drehzahlen der jeweiligen Drehelemente des ersten 
Ubertragungsabschnitts 14 und des zweiten Ub«rtragungs- 

35 abschnitts 20 reprasentieren. In dem Nomogramm deutet die 
untere horizontale Linie die Drehzahl gleich "0" an, die 
ohere horizontale Linie deutet die Drehzahl gleich "1,0" an, 
die gleich der Drehzahl der Eingangswelle 22 ist Drei verti- 
kale Linien in dem Bereich des ersten Obertragungsab- 

40 schnitts 14 reprasentieren jeweils den TVager CAl, den 
Zahnkranz Rl und das Sonnenrad SI in der Ansicht von 
links nach rechts in Fig. 2. Die Abstande dieser vertikalen 
Linien sind in Obereinstimmung mit dem Obersetzungsver- 
haltnis pi (ist gleich Anzahl der Zahne des Sonnenrads/An- 

45 zahl der ZShne des Zahnkranzes) des ersten Flanetenradsat- 
zes 12 bestimmt. Vier vertikale Linien in dem Bereich des 
zweiten Obertragungsabschnitts 20 reprasentieren jeweils 
das erste Drehelement RMl (Sonnenrad S2), das zweite 
Drehelement RM2 (TVager CA2, CA3), das dritte Drehele- 

50 ment RM3 (Zahnkratze R2, R3) und das vierte Drehelement 
RM3 (Sonnenrad S3) in der Ansicht von links nach rechts in 
Fig. 2. Die Abstande dieser vertikalen Linien sind in Ober- 
einstimmung mit dem Obersetzungsverfialtnis p2 des zwei- 
ten Flanetenradsatzes 16 und dem Obersetzungsverhaltnis 

5S p3 des dritten Flanetenradsatzes 18 bestimmt. 

[0129] Aus dem Nomogramm von Fig. 2 ist ersichtlich, 
wenn die erste Kupplung CI und die zweite Bremse B2 sich 
in Eingriff befinden und das vieite Drehelement RM4 mit ei- 
ner verminderten Drehzahl Qber dsn ersten Obertragungsab- 

GO schnitt 14 gedreht wird, wahrend die Drehung des zweiten 
Drehelements RM2 angehalten wird, wird das dritte Dreh- 
element RM3, das mit der Abtriebswelle 24 gekoppelt ist, 
mit dner durch "1 "in Fig. 2 bezeichneten Drehzahl gedreht, 
so dass der erste Gang mit dem groBten Obersetzungsver- 

6S haltnis eingerichtet ist 

[0130] Wenn die erste Kupplung CI und die erste Bremse 
Bl sich in Eingrifif befinden und das vierte Drehelement mit 
dn^ vermindoten Drehzahl gedreht wird Uber den ersten 
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Obertragungsabschnitt 14, wahrend die Drehung des crsten 
Drehclements RMl angehalten wird, wird das dritte Dreh- 
element RM3 mit einer durch "2nd" bezeichneten Drehzahl 
in Fig. 2 gedreht, so dass der zweite Gang mit dnem kleine- 
ren UbersetzungsverhSltnis als des ersten Ganges eingerich- 
tet wird. 

[0131] Wenn die crste Kupplung CI und die zweite Kupp- 
lung C2 sich in Eingriff befinden und der zweite Obertra- 
gungsabschnitt 20 als eine Einheit mit einer verminderten 
Drehzahl gedreht wird iiber den ersten Obertragungsab- 
schnitt 14, wird das dritte Drehelement RM3 mit einer Dreh- 
zahl gedreht, die durch "3rd" in Fig. 2 bezeichnet ist, die 
gleich der Drehzahl des Zahnkranzes R 1 des ersten Ubertra- 
gungsabschnitts 14 ist, so dass der dritte Gang mit einem 



deutet nur den Eingriff beim Anwenden einer Molorbremse 
an. Da der Freilauf Fl parallel mit der zweiten Bremse B2 
voi^esehen ist zum Einrichten des ersten Ganges, ist die 
zweite Bremse B2 nicht notwendigerweise in Eingriff, wenn 
5 das Fahrzeug gestartet (oder beschleunigt) wird und der er- 
ste Gang kann nur durch den Eingriff der ersten Kupplung 
CI eingerichtet werden. Wenn die erste Bremse Bl bei die- 
sem Zustand in Eingriff gebracht wird, kann das Getriebe 10 
von dem ersten Gang zu dem zweiten Gang geschaltet wer- 
10 den. Die Getriebeiibersetzungsverhaltnisse der jeweiligen 
Gangstufen sind geeignet bestimmt in Abhangigkeit von 
den jeweiligen t)bersetzungsverhaltnissen pi, p2 und p3 
des ersten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 und 
- ^ 18. Wenn beispielsweise pi gleich 0,540 ist, p2 gleich 0,603 

klemeren Ubersetzungsverhaltnis als den des zweiten 15 und p3 gleich 0,349, sind die Obersetzungsverhaltnisse in 
Ganges eingerichtet wird. Fig. lb voigesehen. Wie aus Fig, lb verstandUch ist, ist der 

[0132]^ Wenn die erste Kupplung CI und die dritte Kupp- Stufenwert der Ubersetzungsverhaltnisse namlich das Ver- 
lung C3 sich in Eingriff befinden und das vierte Drehele- haltnis der Ubersetzungsverhaltnisse der benachbarten 
ment RM4 mit einer verminderten Drehzahl gedreht wird Gangstufen im allgemeinen geeignet und die Gesamtbreite 
iiber den ersten Obertragungsabschnitt 14, wahrend das 20 der Obersetzungsverhaitnisse namlich das Verhaltnis des 
zweite Drehelement RM2 als eine Einheit gedreht wird mit groBten Obersetzungsverhaltnisses zu dem kleinsten Ober- ' 
der Eingangs welle 22, wird das dritte Drehelement RM3 mit setzungsverhaltnis (ist gleich 4,223/0,624) hat einen ausrei- 
einer Drehzahl gedreht, die in Fig, 2 durch "4th" an^edeutet chend groBen Wert (der in etwa bei 6,768 lie^t). AuBerdem 
ist, so dass der vierte Gang mit einem kleineren Uberset- hat der Ruckwartsgang "rev" ein geeignetes Obersetzungs- 
zungsverhaltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet 25 verhaltnis. Somit schafft das Automatikgetriebe 10 geeig- 
w""^- nete Gangwechseleigenschaften iiber den gesamten Bc- 

[0133] Wenn die dritte Kupplung C3 und die vierte Kupp- triebsbereich. 

lung C4 sich in Eingriff befinden und der zweite Ubertra- [0139] Mit dem Automatikgetriebe 10 des Ausfahrungs- 
gungsabschnitt 20 als eine Einheit mit der Eingangswelle 22 beispiels sind sieben VorwSrtsgange (oder VbrwSrtsantriebs- 
gedreht wird, wird das dritte Drehelement RM3 mit einer 30 gangstufen) durch die drei Planetenradsfitze 12, 16, 18, die 
Drehzahl gedreht, die durch "5th" in Fig. 2 angedeutet ist, vier Kuppiungen CI bis C4 und die beiden Bremsen Bl, B2 
die gleich der Drehzahl der Eingangswelle ist, so dass der vorgesehen. Somit wird das Automatikgetriebe 10 leichtge- 
funfte Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als wichtig und kompakt hergcstcllt und kann Icicht in dem 
dem des vierten Ganges eingerichtet wird. Fahrzeug eingebaut weiden im Vergleich mit der Verwen- 

[0134] Wenn die zweite Kupplung C2 und die dritte 35 dung von vier Planetenradsatzen. Da dariiber hinaus das 
Kupplung C3 sich in Eingriff befinden und das crste Dieh- Schalten von einem Gang in einen andeien Gang nur durch 
element RMl mit einer verminderten Drehzahl gedreht wird Andem der Kombination der zwei aus den Kuppiungen CI 
uber den ersten Obertragungsabschnitt 14, wahrend das bis C4 und den Bremsen Bl, B2 bcwirkt wild, wild die 
zweite Drehelement RM2 als eine Einheit mit der Eingangs- Schaltsteuerung cinf ach durchgefOhrt und Schaltst6Be wcr- 
welle 22 gedreht wird, wird das dritte Drehelement RM3 mit 40 den auf vorteilhafte Weise vamindert. 
einer Drehzahl gedreht, die in Fig. 2 durch "6th" bezeichnet [0140] Durch Einrichten der Obersetzungsverhaitnisse 
wird, so dass der sechste Gang mit einem kleineren Uberset- pi, p2 und p3 der drei Planetenradeinheiten 12, 16 und 18 
zungsverhaltnis als den des fiinften Ganges eingerichtet ist innerhalb einem Bereich von 0,3 bis 0,6 kann das Automa- 
[0135] Wenn die dritte Kupplung C3 und die erste Bremse tikgetriebe 10 geeignete Gangwechseleigenschaften liefem 
Bl sich in Eingriff befinden und das zweite Drehelement 45 ubo: den gesamten Betriebsbereich, wie in Fig, lb gezeigt 
RM2 als eine Einheit nut der EingangsweUe 22 gedreht ist, wahrend die GroBe (oder der Durchmesser) der Plane- 
wird, wahrend die Drehung des ersten Drehelements RMl tenradsatze 12, 16, 18 relativ klein gehalten wird. 
angehalten wird, wird das dritte Drehelement RM3 mit einer [0141] Als nSchstes wird ein abgewandeltes Beispiel des 
Drehzahl gedreht, ctie in F^g. 2 durdi "7th" bezeichnet wird, ersten Ausfuhningsbeispiels erlSutert. In der folgenden Be- 
so dass der siebte Gang mit einem kleineren Obersetzungs- so schreibung des abgewandelten Beispiels werden dieselben 



verfaMltnis als dem des sechsten Ganges eingerichtet wird. 
[0136] Der dritte Gang kann aucb eingerichtet werden 
durch den Hngriff der mten Kupphuig CI und der vierten 
Kupplung C4 anstelle des Hngriffs der ctstsa Kupplung CI 
und der zweiten Kupplung C2. 

[0137] Wenn die zweite Kupplung C2 und die zweite 
Bremse B2 sich in Eingriff befinden, wird das erste Drehele- 
ment RMl mit einer verminderteo Drehzahl gedreht Uber 
den ersten Obertragungsabschnitt 14 und die Drehung des 



Bezugszeichen verwendet zum Bezeichnen im Wesentli- 
chen der selben Elemente oder Abschnitte wie jene des er- 
sten AusfUhrungsbeispiels. . 

[0142] F^. 3 zeigt ein Automatikgetriebe 32 eines Kraft- 
55 fahrzeugs als das abgewandelte Beispiel des ersten Ausfuh- 
rungsbdspiels. Das Automatikgetriebe 32 unterscheidet 
sich von dem ersten Ausfuhrungsbeispiel dadurch, dass der 
zweite Obertragungsabschnitt 34 die Gestalt eines Ravigne- 
auxplanetenradsatzes annimmt. Die THger C2 und C3 des 



zweiten Drehelwncnts RM2 wird angehalten. Infolgedessen 60 zweiten Planetenradsatzes 16 und des dritten Planetenrad- 



wird das dritte Drehelement RM3 in einer umgekehrten 
Richtung mit einer Drehzahl gedreht, die in Fig. 2 durch 
"Rev" angedeutet ist, so dass der Ruckwartsgang "Rev" ein- 
gerichtet ist 

[0138] Die Betriebstabelle von Fig. lb deutet die Bezie- 
hung an zwischen den jeweiligen Gangstufen und den Be- 
niebszustanden der Kuppiungen CI bis C4 und der Bremsen 
Bl, B2. In Fig. lb deutet ein "O" den Eingriff an und "@" 



65 



satzes 18 sind durch ein gemeinsames Element vorgesehen 
und die Zahnkranze R2 und R3 sind durch ein gemeinsames 
Element vorgesehen. AuBerdem dient das Ritzelzahnrad der 
zweiten Planetenradeinheit 16 als ein zweites Ritzelzahnrad 
der dritten Planetenradeinheit 18. Dabei werden die Anzahl 
der Komponenten und die axiale Lange des Automatikge- 
triebes 32 weiter veimindert. 



DE 102 50 374 A 1 

27 28 



2. Ausfuhrungsbeispiel 

[0143] Unter Bezugnahme auf Fig. 4a, 4b und Fig. 5 wird 
das zweite Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrieben. 
Fig. 4a und 4b stimmen mit den Fig. la und lb ubeiein und 
Fig. 5 stimmt mit Fig. 2 tiberein. Ein Automadkgetriebe 36 
eines Kraflfahrzeugs gemSfi dem zweiten Ausfuhningsbei- 
spiels unterscheidet sicb von dem Automatikgetriebe 10 des 
ersten AusfUhningsbeispiels, wie es in den Fig. la, lb und 2 
gezeigt ist, beziiglich der Bauweise des ersten t}bertra- 
gungsabschnitts 38. Insbesondere ist der IVager CAl des er- 
sten Planetenradsatzes 12 mit der Eingangswelle 22 gekop- 
pelt und wird durch diese gedreht und das Sonnenrad S 1 ist 
mit dem Gehause 30 fixiert und somit wird seine Drehung 
gehemmt, wahrend der Zahnkranz Rl, der als dn Zwischen- 
abtriebselement dient, nut einer verminderten Drehzahl ge- 
dreht wird im Veigleicb mit der der Eingangswelle 22, um 
die Kraft auf den zweiten t)bertragungsabschnitt20 abzuge- 
ben Uber eine gewahlte aus den Kupplungen CI und C2. 
[0144] Dabei werden auch sieben M>rwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Riickwartsgang ein- 
gerichtet gemaB der Betriebstabelle von Fig. 4b, die iden- 
tisch mit der von Fig. lb ist Die GeUiebeubersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen tJbersetzungs- 
verhaltnissen pl, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pl 
gleich 0,460 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,439, wer- 
den dieselben Ubersetzungsverhaltnisse wie in Fig. lb an- 
gedeutet in Fig. 4b erhalten. Somit wiria das Automatikge- 
triebe 36 des zweiten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentli- 
chen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesendichen die sel- 
ben A^kungen wie die des ersten Ausfuhrungsbeispiels. 
[0145] Das Automatikgetriebe 36 kann wie bei dem abge- 
wandelten Beispiel im ersten Ausfuhrungsbeispiel, das in 
Fig. 3 gezeigt ist, abgewandelt werden unter Verwendung 
eines Ravigneauxplanetenradsatzes als den zweiten Ober- 
tragungsabschnitt 20. 

3. Ausfuhrungsbeispiel 

[0146] Unter Bezugnahme auf Fig. 6a, 6b und Fig. 7 wird 
das dritte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrieben. 
Fig. 6a und 6b stimmen mit Fig. la und lb uberein und Fig. 
7 stimmt mit Fig. 2 Qberein. Ein Automatikgetriebe 40 eines 
Kraftfahrzeugs gemaB dem dritten Ausfuhrungsbeispiel un- 
terscheidet sich von dem Automatikgetriebe 10 des ersten 
Ausfuhrungsbeispiels, das in Fig. la, lb und Fig. 2 gezeigt 
ist, bezUglich der Bauweise des zweiten tJbertragungsab- 
schnitts 42. Insbesondere sind das Sonnenrad S2 der zweiten 
Planetenradeinheit 16 und das Sonnenrad S3 der dritten Pla- 
netenradeinheit 18 miteinander gekoppelt, um das erste 
Drehelement RMl zu schafFen und der IVager CA2 des 
zweiten Planetenradsatzes 16 und der Zahnkranz R3 des 
dritten Planetenradsatzes 18 sind miteinander gekoppelt, um 
das zweite Drehelement RM2 zu schafifen. Der Zahnkranz 
R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 schafft das dritte Dreh- 
element RM3 und der IV^ger CA3 des dritten Planetenrad- 
satzes 18 schafift das vierte Drehelement RM4. Es soil be- 
achtet werden, dass die Drehelemente RMl bis RM4 mitein- 
ander gekoppelt sind uber die Kupplungen CI bis C4, die 
Bremsen Bl und B2 und dem Fr^auf Fl auf die selbe 
Weise wie bei dem in den Fig. la, lb und Fig. 2 gezeigten 
ersten Ausfuhrungsbdspiel. Die Drehelemente RMl bis 
RM4 und das GehSiuse 30, der Zahnkranz Rl des ersten Pla- 
netenradsatzes 12 als das Zwischenabtriebselement, die Ein- 
gangswelle 22 und die Ausgangswelle 24 sind auf die selbe 
Weise wie bei dem ersten Ausfuhrungsbeispiel, das in den 



Fig. la, lb und Fig. 2 gezeigt ist, miteinander gekoppelt 
[0147] Dabei sind auch sieben Vorwartsgange, das heiBt 
der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang eingerich- 
tet gemaB der Betriebstabelle von Fig. 6b, die identisch mit 
5 der von Fig. lb isL Die Getriebeubersetzungsverhaltnisse 
der jeweiligen Gangstufen werden geeignet bestimmt in Ab- 
hangigkeit von den jeweiligen Ubersetzungsverhaltnissen 
pl, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten Planetenrad- 
satzes 12, 13 und 18. Wenn beispielsweise pl gleich 0,540 
ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,578, werden dieselben 
t)bersetzungsv^h31misse, wie in Fig. lb angedeutet ist, in 
Fig. 6b erhalten. Somit wirkt das Automatikgetriebe 40 des 
dritten Ausfuhrungsbeispiels im Wesendichen auf dieselbe 
Weise und erzielt im Wesendichen dieselben Wirkungen wie 
die des ersten Ausfuhrungsbeispiels. 

4. Ausfuhrungsbeispiel 

[0148] Unter Bezugnahme auf Fig. 8a, 8b und Fig. 9 wird 
das dritte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrieben. 
Fig. 8a und 8b stimmen mit den Fig. la und lb uberein und 
Fig. 9 stimmt mit Fig. 2 Uberein. Ein Automatikgetriebe 44 
mnes Kraftfahrzeugs gemSB dem vierten Ausfuhrungsbei- 
spiel unterscheidet sich von dem Automatikgetriebe 40 des 
dritten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in Fig. 6a, 6b und Fig, 
7 gezeigt ist, dadurch, dass der erste Obenragungsabschnitt 
38, wie vorstehend beschrieben ist bezuglich dem zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel, ansteUe des ersten Obertragungsab- 
schnitts 14 verwendet wird. 

[0149] Dabei werden sieben VorwartsgSnge, das heiBt der 
erste bis siebte Gang und ein Riickwartsgang eingerichtet 
gemaB der Beuiebstabelle von Fig. 8b, die identisch mit der 
von Fig. 6b ist. Die Getriebeubersetzungsverhaltoisse der 
jeweiligen Gangstufen werden geeignet bestimmt in Abhan- 
gigkeit von den jeweiligen Obersetzungsverhalmissen pl, 
p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 
12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pl gleich 0,460 ist, p2 
gleich 0,603 und p3 gleich 0,578, werden die selben t)ber- 
setzungsverhaltnisse, wie in Fig. 6b angedeutet ist, in Fig. 
8b geschaffen. Somit wirkt das Automatikgetriebe 44 des 
vierten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentlichen auf dieselbe 
Weise und erzielt im Wesentlichen dieselben ^A^kungen wie 
die des dritten AusfUhningsbeispiels. 

5. Ausfuhrungsbeispiel 

[0150] Unter Bezugnahme auf Fig. 10a, 10b und Fig. 11 
wird das vierte Ausfuhmngsbeispiel der Erfindung beschrie- 
ben. Fig. 10a und 10b stimmen mit Fig. la und lb tib^ein 
und Fig. 1 1 stimmt mit Fig, 2 ubmin. Ein Automatikge- 
triebe 50 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem fUnften Ausfuh- 
rungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automatikge- 
triebe 10 des ersten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in Fig. la, 
lb und Fig. 2 gezeigt ist, bezuglich der Bauweise des zwei- 
ten Obertragungsabschnitts 52. Insbesondere sind das Son- 
nenrad S2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der TVager 
CA3 des dritten Hanetenradsatzes 18 miteinander gekop- 
pelt, um das erste Drehelement RMl zu schaffen, und der 
TY&ger CA2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der Zahn- 
kranz R3 des dritten Planetenradsatzes 18 sind miteinander 
gekoppelt, um das zweite Drehelement RM2 zu schaffen. 
Der Zahnkranz R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 schafft 
das dritte Drehelement RM3 und das Sonnenrad des dritten 
Planetenradsatzes RM3 schafft das vierte Drehelement 
RM4. Es soil beacbtet werden, dass die Drehelemente RMl 
bis RM4, das Gehause 30, der Zahnkranz Rl des ersten Pla- 
netenradsatzes 12 als das Zwiscbenabtriebselement, die Ein- 
gangswelle 22 und die Abtriebswelle 24 miteinander gekop- 
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pelt werden Qber die Kupplungen CI bis C3, die Bremsen 
Bl und B2 und den Freilauf Fl auf dieselbe Weise wie bei 
dem ersten Ausfuhrungsbeispiel, das in den Fig. la, lb und 
Fig, 2 gezeigt ist. Es ist jedoch die vierte Kupplung C4 vor- 
gesehen zum wahlweisen Koppeln des ersten Drehelements 5 
RMl (das helBt Sonnenrad S2 und Tirager CA3) mit dem 
vierten Drehelement RM4 (das heiBt Sonnenrad S3), so dass 
diese Drehelemente RMl, RM4 als eine Einheit drehen. 
[0151] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ein- lO 
gerichtet gemafi der Betriebstabelle von Fig. 10b, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. lb. Die Getriebeiibersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 15 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
gleich 0,540 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,422, wer- 
den dieselben Ubersetzungsvertialtnisse, wie sie in Fig. lb 
angedeutet sind, in Fig. 10b erhalten. Somit wirkt das Auto- 
matikgetriebe 50 des funften Ausfiihrungsbeispiels im We- 20 
sentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentlichen 
dieselben Wiikungen wie die des ersten AusfUhrungsbd- 
spiels. 

6. Ausfuhrungsbeispiel 25 

[0152] Unter Bezugnahme auf Fig. 12a, 12b und Fig. 13 
wird das sechste Ausftihrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig, 12a und 12b stitmnen mit den Fig. la und lb 
Uberein und Fig. 13 stiinmt mit Ffe, 2 Ubwdn. Hn Automa- 30 
tikgetriebe 54 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem sechsten 
Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automa- 
tikgetriebe 50 des funften Ausfuhningsbeispiels, wie es in 
den Ftg* 10a, 10b und Big. 11 gezeigt ist, dadurch, dass der 
erste t^itragungsabschnitt 38, der vorstehend beschrieben 3S 
ist bezuglich des zweiten Ausfuhrungsbeispiels, anstelle des 
ersten t^rtragungsabschnitts 14 verwendet wird. 
[0153] Dabei werden auch sieben \forwartsgange, das 
heifit der erste bis siebte Gang und ein RUckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 12b eingerichtet, die iden- 40 
tisch ist mit der von Fig. 10b. Die GetriebeUbersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden gedgnet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen tibersetzungs- 
verhaitnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 13 und 18. Wenn beispielsweise pi 45 
gleich 0,460 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,422, wer- 
den dieselben ObersetzungsverfaSltnisse wie sie in Fig. 10b 
angedeutet sind, in Fig. 12b eifaalten. Somit wirkt das Auto- 
matikgetriebe 54 des sechsten Ausfiihrungsbeispiels im We- 
sentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentlichen so 
dieselben Wrkungen wie die des fUnften Ausfuhrungsbd- 
spiels. 

[0154] Der zweite ubertragungsabschnitt gemaB der Erfin- 
dung ist nicht auf jenen des ersten bis sechsten AusfUh- 
rungsbeispiels beschrankt, sondem kann andere Kopplungs- SS 
anoidnungen einsetzen, 

[0155] Bei den Automatikgetrieben des ersten bis sech- 
sten Ausfuhrungsbeispiels koppelt die vierte Kupplung 
wahlweise zwei aus dem ersten, zweiten, dritten und vierten 
Drehelement, so dass der zweite Obertragungsabschnitt sich 60 
als eine Einheit dxcht. Insbesondere gibt es sechs Kombina- 
tionen der gewahlten Drehelemente, die durch die vierte 
Kupplung gekoppelt sind, wobei die Kombinationen folgen- 
des umfassen: das erste Drehelement und das zweite Dreh- 
element, das erste Drehelement und das dritte Drehelement, 65 
das erste Drehelement und das vierte Drehelement, das 
zweite Drehelement und das dritte Drehelement, das zweite 
Drehelement und das vierte Drehelement, und das dritte 



Drehelement und das vierte Drehelement. 

7. Ausftihrungsbeispiel 

[015(5] Unter Bezugnahme auf Fig. 14a, 14b und Fig. 15 
wird das siebte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrie- 
ben. Fig. I4a und 14b stimmen mit Fig. la und lb iibcrein 
und Fig. 15 stimmt mit Fig. 2 iiberein. Ein Automatikge- 
triebe eines Kraftfahrzeugs gemaB dem siebten Ausfuh- 
rungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automatikge- 
triebe 10 des ersten Ausfuhrungsbeispieb, wie es in den Fig. 
la, lb und Fig. 2 gezeigt ist, bezuglich der Bauweise eines 
zweiten "Obertragungsabschnitts 62. Insbesondere sind das 
Sonnenrad S2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und das 
Sonnenrad S3 des dritten Planetenradsatzes 18 miteinander 
gekoppelt, um das erste Drehelement RMl zu schaflfen und 
der Trager CA2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der 
Zahnkranz R3 des dritten Planetenradsatzes 18 sind mitein- 
ander gekoppelt, um das zweite Drehelement RM2 zu schaf- 
fen. Der Zahnkranz R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 
schafft das dritte Drehelement RM3 und der IVager CA3 des 
dritten Planetenradsatzes 18 schafft das vierte Drehelement 
RM4. Es soil beachtet werden, dass die Drehelemente RMl 
bis RM4, das Gehause 30, der Zahnkranz Rl des ersten Pla- 
netenradsatzes 12 als das Zwischenabtriebselement, die Ein- 
gangswelle 22, die Abtriebswelle 24 miteinander gekoppelt 
sind iiber die Kupplungen CI bis C2, die Bremsen Bl und 
B2 und den Freilauf Fl auf dieselbe Weise wie bei dem er- 
sten Ausfuhrungsbeispiel, das in den Fig. la, lb und Fig. 2 
gezeigt ist. Die vierte Kupplung C4 ist jedoch vorgesehen 
zum wahlweisen Kuppeln des vierten Drehelements RM4 
(das heiBt TVager CA3) mit der Eingangswelle 22. Die vierte 
Kupplung C4 wirkt mit der dritten Kupplung C3 zusammen 
zum KoppeLi des zweiten Drehelements RM2 (das heiBt 
TrSger CA2 und Zahnkranz R3) mit der Eingangswelle 22, 
um zu veranlassen, dass sich der zweite Ubertragungsab- 
schnitt 62 als eine Einheit mit der Eingangswelle 22 dreht, 
um den fiinften Gang einzurichten. 

[0157] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiSt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
mSB der Betriebstabelle von Fig. 14b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. lb. Die Getriebeiibersetzungsver- 
haitnisse der jeweiligra Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Ubersetzungs- 
voiiSltnissen pi, p2 imd p3 des ersten, zweiten und dritien 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
gleich 0,540 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,578, wer- 
den dieselben ObersetzungsverfaSltnisse wie in F^. lb an- 
gedeutet in Fig. 14b erhalten. Somit wirkt das Automatikge- 
triebe 60 des siebten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentlichen 
auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentlichen dieselben 
^^ungen wie die des ersten Ausfuhrungsbeispiels. 

8. Ausfuhrungsbeispiel 

[0158] Unter Bezugnahme auf Fig, 16a. 16b und Fig. 17 
wird das achte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrie- 
ben. Fig. 16a und 16b stimmt mit Fig. la und lb uberein und 
Fig. 17 stimmt mit Fig. 2 Uberein. Ein Automatikgetriebe64 
eines Kraftfahrzeugs gem^B dem achten Ausfuhrungsbei- 
spiels unterscheidet sich von dem Automatikgetriebe 60 des 
siebten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 14a, 14b 
und Fig. 15 gezeigt ist, dadurch, dass der erste Dbertra- 
gungsabschnitt 38, der vorstehend beschrieben ist bezU^lich 
dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel, anstelle des ersten tJber- 
tragungsabschnitts 14 verwendet wird. 
[0159] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heifit der erste bis siebte Gang und ein RUckwSrtsgang ge- 
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maB dcr Belriebstabelle von Fig. 16b eingerichtet, die iden- haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 

tisch ist mit der von Fig. 14b. Die Getriebeubersetzungsver- stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Cfbersetzungs- 

haitnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 

stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen tJbersetzungs- Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 

verhSitnissen pi, p2 und p3 des orsten, zweiten und dritten 5 gleich 0,540 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,422, sind 

Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn bdspielsweise pi dieselben tJbcrsetzungsverhaltnisse wie in Fig. lb in Fig. 

gleich 0,460 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleidi 0,578, sind 18b vorgesehen. Somit wirkt das AutomatikgeUiebe 70 des 

dieselben ObersetzungsverhSltnisse wie in Fig. 14b voige- neunten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentlichen auf dieselbe 

sehen, wie in Fig. 1 6b gezdgt ist. Somit wiria das Automa- Weise und erzielt im Wesentlichen dieselben Wurkungen wie 

tikgetriebe 64 des achten AusfUhrungsbdspiels auf dieselbe to die des ersten AusfUhrungsbeispiels. 

Weise und erzielt im Wesentlichen dieselben Wuicungen wie [0163] Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel kann eine anderc 

die des siebten AusfUhrungsbeispiels. Ruckwartspangstufe fUr hohe Geschwindigkeit mit einem 

[0160] Bei den Automatikgetrieben des siebten und ach- kldneren Ubersetzungsverhaltnis eingerichtet werden durch 

tenAusfiihrungsbeispielskoppeltdievierteKupplungwahl- den Eingriflf der vierten Kupplung C4 und der zweiten 

weise dnes aus dem ersten Drehelement, dem dritten Dreh- 15 Bremse B2. 
element und dem vierten Drehelement mit dem Eingangs- 

element und wirkt mit der dritten Kupplung zusammen, die 10. AusfUhrungsbeispiel 
wablweise das zweite Dr^element mit dem Hngangsele- 

ment koppelt, urn zu veranlassen, dass der zweite Ubertra- [0164] Unter Bezugnahme auf Fig. 20a, 20b und Fig. 21 

gungsabschnitt sich als eine Einheit mit dem Kngangsele- 20 wird das zehnte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 

ment dreht. Wahrend die vierte Kupplung angeordnet ist, schrieben. Fig. 20a und 20b stimmen mit den Fig. la und lb 

um wahlweise das vierte Drehelement mit dem Eingangs- iiberein und Fig. 21 stimmt mit Fig. 2 tiberein. Bin Automa- 

element zu koppehi beispielsweise bei dem siebten und ach- tikgetriebe 74 eines Kraftfahrzeugs gemSB dem zehntcn 

ten Ausfuhrungsbeispiel, kann die vierte Kupplung ange- Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automa- 

ordnet sein, um wahlweise das erste Drehelement oder das 25 tikgetriebe 70 des neunten Ausflihrungsbeispiels, wie es in 

dritte Drehelement mit dem Eingangselement zu koppehi. den Fig. 18a, 18b und Fig. 19 gezeigt wird, dadurch, dass 

der erste tJbertragungsabschnitt 38 wie vorstehend beschrie^ 

9. Ausfuhrungsbeispiel ben beziiglich dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel anstelle 

des ersten Ubertragungsabschnitts 14 verwendet wird. 

[0161] Unter Bezugnahme auf Fig. 18a, 18b und Fig. 19 30 [0165] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 

wird das neunte Ausfuhrungsbeispiel der &findung be- heiBt der erste bis siebte Gang und ein Riickwartsgang ge- 

schrieben. Fig. 18a und 18b stimmt mit Fig. la und lb iiber- maB der Beuiebstabelle von Fig, 20b eingerichtet, die iden- 

ein und Fig. 19 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automatikge- tisch ist mit der von Fig. I8b. Die Obersetzungsverhalmisse 

triebe 70 eines Kraftfahrzeugs gemafl dem neunten Ausfuh- der jeweiligen Gangstufen werden geeignet bestimmt in Ab- 

rungsbeispiel unterecheidet sich von dem Automatikge- 35 hangigkeit von den jeweiligen Ubersetzungsverhaltnissen 

triebe 10 des ersten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. pi , p2 und p3 des ersten, zweiten und drittwi Planetenrad- 

la, lb und Fig. 2 gezeigt ist, beziiglich der Bauweise eines satzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi gleich 0,460 

zweiten Obertragungsabschnitts 72. Insbesondere sind das ist, p2 gldch 0,603 und p3 gleich 0,422 sind dieselben 

Sonnenrad S2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der Obersetzungsverhaluiisse wieinFig. 18b angedeutetinFig. 

TYager CA3 des dritten Planetenradsatzes 18 miteinander 40 20b vorgesehen. Somit wirkt das Automatikgetriebe 74 des 

gekoppelt, um das ^ste Drehelement RMl zu schafifen und zehnten Ausfuhrungsbeispiels im Wesentlichen auf dieselbe 

der TVager CA2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der Weise und erzielt im Wesentlichen dieselben Wurkungen wie 

Tflhnkrany. R3 des dritten Planetenradsatzes 18 sind mitein- das des neunten Ausfuhrungsbeispiels. 

ander gekoppelt, um das zweite Drehelement RM2 zu schaf- [0166] Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel kann auch eine 

fen, Der Zahnkranz R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 45 anderc RuckwartSj^angsUife fiir hohe Geschwindigkeit mit 

schafft das dritte Drehelement RM3 und das Sonnenrad S3 einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis eingerichtet wer- 

des dritten Planetenradsatzes 18 schafft das vierte Drehele- den durch den Eingriff der vierten Kupplung C4 und der 

ment RM4. Es soli beachtet werden, dass die Drehelemente zweiten Bremse B2. 

RMl bis RM4, das Gehause 30, der Zahnkranz Rl des er- [0167] Wahrend die vierte Kupplung angeordnet ist zum 

sten Planetenradsatzes 12 als das Zwischenabtriebselement, 50 wahlweisen Koppeln des ersten Drehelements mit dem Ein- 

die Hngangswelle 22 und die Ablriebswelle 24 miteinander gangselement beispielsweise bei dem neunten und zehnten 

gekoppelt sind uber die Kupplungen CI bisC3,BremsenBl Ausfuhrungsbeispiel, kann die vierte Kupplung angeordnet 

uiKiB2 und den FreilaufFlaufdieselbe Weise wie bei dem sein zum wahlweisen Koppehi des dritten Drehelements 

ersten Ausfahrungsbdsiricl, das in den Fig. la, lb und Fig. oder des vierten Drehelements mit dem Hngangselement 

2 gezeigt ist Die vierte Kupplung C4 ist jedoch voigesehen 55 [0168] Bei den Automatikgetrieben des neunten und zehn- 

zum wahlweisen K<^peln des ersten Drehelements RMl ten Ausfuhrungsbeispiels ist die vierte Kupplung angeord- 

(das heifit Sonnenrad S2 und CAB) mit do: Eingangs- net zum wahlweisen Koppeln des ersten Drehelements mit 

welle 22. Die vierte Kupplung C4 wirkt mit der dritten dem Eingangselement Die Erfindung ist jedoch nicht auf 

Kupplung C3 zusammen zum Koppeln des zweiten Dreh- diese Anordnung beschi^nkt, sondera kann abgewandelt 

elements RM2 (das heifit TVager CA2 und Zahnkranz R3) 60 werden unter der Voraussetzung, dass die vierte Kupplung 

mit der Eingangswelle 22, um zu veranlassen, dass der wahlweise das erste oder dritte Dn^element mit dem Ein- 

zweite Ob^tragungsabschnitt 62 sich als eine Einheit dreht gangselement koppelt und mit der dritten Kupplung zusam- 

mit der Eingangswelle 22, um dra fUnftcn Gang einzurich- men wirkt, die das zweite Drehelement mit dem Eingangs- 

ten. element koppelt, um zu veranlassen, dass der zweite t)ber- 

[0162] Dabei werden auch sieben \brwSrtsgange, das 65 tragungsabschnitt sich als eine Einheit mit dem ^gangs- 

heifit der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- dement dreht Somit kann die vierte Kupplung angeordnet 

maB der Betriebstabelle von Fig, 18b eingerichtet, die iden- sein zum wahlweisen Koppehi des dritten Drehelements mit 

tisch ist mit der von Fig. lb. Die Getriebetibersetzungsv^- dem Eingangselement 
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11. Ausfuhrungsbeispiel 

[0169] Unter Bezugnahme auf Fig. 22a, 22b und Fig. 23 
wird das elfte AusfUhrungsbeispiel der Erfindung beschrie- 
ben. Fig. 22a und 22b stimmen mit Fig. la und lb uberein 
und Fig. 23 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automatikge- 
triebe 80 eines Kraflfahrzeugs gemaB dem elften Ausfuh- 
rungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automatikge- 
triebe 10 des ersten Ausfuhrungsbeispiels, das in Fig. la, lb 
und Fig. 2 gezeigt ist, beziiglich der Bauweise eines zweiten 
tJbertragungsabschnitts 82. Insbesondere sind das Sonnen- 
rad S2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und das Sonnenrad 
S3 des dritten Planetenradsatzes 18 miteinander gekoppelt, 
um das erste Drehelement RMl zu schaffen, und der Trager 
CA2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der 2^nkranz 
R3 des dritten Planetenradsatzes 18 sind miteinander gekop- 
pelt, um das zweite Drehelement RM2 zu schaflFen. Der 
Zahnkranz R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 schafft das 
dritte Drehelement RM3 und der TVager CA3 des dritten 
Planetenradsatzes 18 schafft das vierte Drehelement RM4, 
Es soil beachtet werden, dass die Drehelemente RMl bis 
RM4, das Gehause 30, der Zahnkranz Rl des ersten Plane- 
tenradsatzes 12 als das Zwischenabtriebselement, die Ein- 
gangswelle 22 und die Abtriebswelle 24 miteinander gekop- 
pelt sind uber die Kupplungen CI bis C3, Bremsen Bl und 
B2 und dem Freilauf Fl auf dieselbe Weise wie bei dem er- 
sten Ausfuhrungsbeispiel, das in Fig. la, lb und Fig. 2 ge- 
zeigt ist. Die vierte Kupplung C4 ist jedoch vorgesehen zum 
wahlweisen Koppeln des vierten Diehelements RM4 (das 
heiBt TVager CAS) mit der Eingangswelle 22. Die vierte 
Kupplung C4 wirkt mit der dritten Kupplung C3 zusammen 
zum Kuppeln des zweiten Drehelements RM2 (das heiBt 
Trager CA2 und Zahnkranz R3) mit der Eingangswelle 22, 
um zu veranlassen, dass der zweite Obertragungsabschnitt 
82 sich als eine Einhdt mit der Hngangswelle 22 dreht, um 
den fUnften Gang einzuricht^. 

[0170] Dabd werden auch sieben \^rwartsgange, das 
heiBt der erste bis sieibte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
m^B der Betriebstabelle von Fig. 22 eingerichtet Bei die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel wird der vierte Gang eingerichtet, 
wenn die zwdte Kupplung C2 und die vierte Kupplung C4 
in Bingriff sind und das erste Drehelement RMl wird mit d- 
ner verminderten Diehzahl gedreht tibo: den ersten Obertra- 
gungsabschnitt 14, wahrend das vierte Drehelement RM4 
als eine Einheit mit der Eingangswelle 22 dreht Die Getrie- 
beQbersetzungsverfaaltnisse der jeweillgen Gangstufen wer- 
den geeignet bestimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen 
UbersetzungsverhSltnissen pi, p2 und p3 des orsten, zwei- 
ten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn bei- 
spielsweise pi gleich 0,510 ist, p2 gleich 0,550 und p3 
gleich 0,608, sind die Obersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 
22b angedeutet vorgesehen. Wie aus Fig. 22b vmtandlich 
ist, ist der Stufenwert der (jbersetzungsverhaltnisse namlich 
das Verbal tois der tJbersetzungsverhaitoisse der benachbar- 
ten Gangstufen im allgemeinen geeignet und die Gesamt- 
breite der Obersetzungsverhaltnisse, namlich das Verhaltnis 
des groBten Obersetzungsverfialtnisses zu dem kleinsten 
Obersetzungsverhaltois (= 5,495/0,645) hat einen ausrei- 
chend groBen Wert (der bei etwa 8,5 18 liegt). AuBerdem hat 
der Ruckwartsgang ein geeignetes "Obersetzungsverhaltnis. 
Somit schafft das Automatikgetriebe 80 geeignete Gang- 
wechseleigenschaften iiber den gesamten Betriebsbereich. 
[0171] Mit dem Automatikgetriebe 80 des elften Ausfiih- 
rungsbeispiels sind die sieben Vorwartsgange vorgesehen 
durch die drei Planetenradsatze 12, 16, 18, vier Kupplungen 
CI bis C4 und zwei Bremsen Bl, B2. Somit wird das Auto- 
matikgetriebe 80 leichtgewichtig hergestellt und kompakt 
und kann einfach in das Fahrzeug eingebaut werden im Ver- 



gleich mit der Verwendung von vier Planetenradsatzen. Da 
dariiber hinaus das Schalten von einem Gang in einen ande- 
ren Gang nur durch Andem der Kombination der zwei aus 
den Kupplungen CI bis C4 und den Bremsen B 1, B2 erzielt 
5 wird, zum in Eingriff bringen wie aus Fig. 22b verstandlich 
ist, kann die Schaltsteuerung einfach durchgefuhrt werden 
und SchaltstoBe werden auf vorteilhaflc Weise vermindert. 
[0172] Durch Einrichten der Obersetzungsverhaltnisse 
pi, p2 und p3 der drei Planetenradeinheiten 12, 16 und 18, 
10 um innerhalb einem Bereich von etwa 0,3 bis 0,6 zu liegen, 
kann das Automatikgetriebe 80 geeignete Gangwechselei- 
genschaften schaffen iiber den gesamten Betriebsbereich, 
wie in Fig. 22b gezeigt ist, wahrend die GroBe (oder der 
Durchmesser) der Planetenradsatze 12, 16, 18 relativ klein 
15 bleibt, 

12. Ausfuhrungsbeispiel 

[0173] Unter Bezugnahme auf Fig. 24a, 24b und Fig. 25 
20 wird das zwolfte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 24a und 24b stinmien mit den Fig. la und lb 
uberein und Fig, 25 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automa- 
tikgetriebe 84 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem zwolften 
Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automa- 
25 tikgetriebe 80 des elften Ausfiihrungsbeispiels, wie in Fig. 
22a, 22b und Fig. 23 gezeigt wird, dadurch, dass der erste 
Obertragungsabschnitt 38 wie vorstehend beschrieben ist 
bezti^lich dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel anstelle des er- 
sten Ubertragungsabschnitts 14 verwendet wird. 
30 [0174] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 24b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. 22b. Die Getriebeubersetzungsver- 
hSltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
35 stimmt in AbhSngigkeit von den jeweiligen Ubersetzungs- 
vorhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
glddi 0,490 ist, p2 gleich 0,550 und p3 gldch 0,355, wer- 
den dieselben tlbersetzuagsverhaltnisse wie in Fig. 22b an- 
40 gedeutet ist, in F^. 24b ertialten. Somit wiria das Automa- 
tikgetriebe 84 des zwdlften AusfUhrungsbeispiels im We- 
sentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesratlichen 
dieselben Wirkungen wie das des elften Ausftlhnmgsbei- 
spiels. 

43 

13. Ausfuhrungsbeispiel 

[0175] Unter Bezugnahme auf Fig. 26a, 26b und Fig. 27 
wird das dreizehnte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
so schrieben. Fig. 26a und 26b stimmen mit Fig. la und lb 
uberdn und F^. 27 stimmt mit Fig, 2 uberein, Ein Automa- 
tikgetriebe 90 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem dreizehnten 
Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automa- 
tikgetriebe 80 des elften Ausfuhrungsbdspiels, wie in Fig. 
55 22a, 22b und Fig. 23 gezeigt ist, bezuglich der Bauweise ei- 
nes zweiten tJbertragungsabschnitts 92. Insbesondere sind 
das Sonnenrad S2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der 
Trager CA3 des dritten Planetenradsatzes 18 mitdnander 
gekoppelt, um das erste Drehelement RMl zu schaffen, und 
60 der Trager CA2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der 
Zahnkranz R3 des dritten Planetenradsatzes 18 sind mitein- 
ander gekoppelt, um das zweite Drehelement RM2 zu schaf- 
fen. Der Zahnkranz R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 
schafft das dritte Drehelement RM3 und das Sonnenrad S3 
65 des dritten Planetenradsatzes 18 schafft das vierte Drehele- 
ment RM4. Es soil beachtet werden, dass die Drehelemente 
RMl bis RM4, das Gehause 30, der Zahnkranz Rl des er- 
sten Planetenradsatzes 12 als das Zwischenabtriebselement, 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



DE 102 50 374 A 1 



35 



36 



die Eingangswelle 22 und die Abtriebswelle 24 miteinander 
gekoppelt sind Qberdie Kupplungen CI bis C4, Bremsen Bl 
und B2 und den Freilauf Fl auf dicselbe Weise wie bei dcm 
elflen Ausfiihrungsbeispiel, wie in den Fig. 22a, 22b und 23 
gezeigt ist. 

[0176] Dabei werden auch sieben VDrwartsgange, das 
heiBt der erete bis siebte Gang und cin Ruckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig. 26b eingerichtet, die idcn- 
tisch ist mit der von Fig. 22b. Die Getriebeiibersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden gedgnel be- 
stimmt in Abhangigkeii von den jeweiligen Ubersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispiels weise pi 
gleich 0,510 ist, p2 gleich 0,550 und p3 gleich 0,392, wer- 
den dieselben Obersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 22b ge- 
schaffen, wie in Fig. 26b gezeigt ist. Somit wirict das Auto- 
matikgetriebe 90 des dreizehnten Ausfuhrungsbei spiels im 
Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentli- 
chen die gleichen Wirkungen wie das des elften Ausfuh- 
rungsbeispiels. 

14. Ausfiihrungsbeispiel 

[0177] Unter Bezugnahme auf Fig. 28a, 28b und Fig. 29 
wird das vierzehnte Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 28a und 28b stimmen mit den Fig. la und lb 
iiberein und Fig. 29 stimmt mit Fig, 2 uberein. Ein Automa- 
tikgetriebe 94 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem vierzehnten 
Ausfiihrungsbeispiel unterscheidet sich von dem Automa- 
tikgetriebe 90 des dreizehnten Ausfuhrungsbeispiels, wie es 
in den Fig, 26a, 26b und Fig. 27 gezeigt ist, dadurch, dass 
der Obertragungsabschnitt 38 wie vorstehend beschrieben 
bczuglich dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel anstelle des er- 
sten Ubertragungsabschnitts 14 verwendet wird. 
[0178] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
mSB der Betriebstabelle von Fig. 28b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mit der von Fig* 26b. Die Getriebeubcrsetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden gedgnet be- 
stimmt in AbhSngigkdt von den jeweiligen Obmetzungs- 
veitiaimissen pi, p2 imd p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn bdspelsweise pi 
gleich 0,490 ist, p2 gleich 0,550 und p3 gleich 0,392, wer- 
den dieselben t)bensetzungsverhaltnisse wie in Fig. 26b an- 
gedeutet erhalten, wie in Fig. 28b gezeigt ist Somit wirkl 
das Automatikgetriebe 94 des vierzehnten Ausfuhrungsbei- 
spiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im 
Wesentlichen dieselben Wrkungeo wie das des dreizehnten 
Ausfiihrungsbeispiels. 

15. Ausfiihrungsbeispiel 

[0179] Unter Bezugnahme auf Fig. 30a, 30b und Fig, 31 
wird das fiinfzehnte Ausfiihrungsbeispiel beschrieben. Fig. 
30a und 30b stimmen mit Fig. 1 a und lb tiberein und Fig. 3 1 
sdmmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automatikgetriebe 100 eines 
Kraftfahrzeugs gemafi dem fiinfzehnten Ausfiihrungsbei- 
spiel unterscheidet sich von dem Automatikgetriebe 36 des 
zweiten Ausfiihrungsbeispiels, wie es in den Fig. 4a, 4b und 
5 gezeigt ist, beziiglich der Bauweise eines zweiten ttbertra- 
gungsabschnitts 102, InsbesondCTC ist die vierte Kupplung 
C4 vorgesehen zum wahlweisen Koppeln des vierten Dreh- 
elements RM4 (das heifit Sonnenrad S3) mit der Eingangs- 
welle 22. Die vierte Kupplung C4 wirkt mit der dritten 
Kupplung C3 zusanmien, die das zweite Drdielement RM2 
(das heiBt die Trager CA2, CA3) mit der Bn^angswelle 22 
koppelt, um zu veranlassen, dass der zweite Ubertragungs- 
abschnitt 102 sich als cine Einheit mit der Eingangswelle 22 



dreht, so dass der fiinfie Gang eingerichtet wird. 
[0180] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von F^. 30b eingerichtet, die ideo- 

s tisch ist mit der von Fig. 4b. Die Getriebeubersetzungsver- 
haitnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
slimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen tJbersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 

10 gleich 0,460 ist, p2 gleich 0,603 und p3 gleich 0,439, sind 
dieselben Ubersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 4b angedeu- 
tet vorgesehen, wie in Fig. 30b gezeigt ist. Somit wirkt das 
Automatikgeuriebe 100 des fiinfzehnten Ausfiihrungsbei- 
spiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im 

15 Wesentlichen dieselben Wirkungen wie das des zweiten 
Ausfuhrungsbeispiels. 

[0181] Das Automatikgetriebe 100 kann bei dem abge- 
wandelten Beispiel des in Fig. 3 gezeigten ersten Ausfiih- 
rungsbeispiels derart abgewandelt werden, dass der zweite 
20 tJbertragungsabschnitt 102 die Gestalt eines Ravigneaux- 
planetenradsatzes annimmt. 

[0182] Wahrend die vierte Kupplung angeordnet ist um 
wahlweise das vierte Drehelement mit dem Eingangsele- 
ment zu koppeln bei dem fiinfzehnten Ausfiihrungsbeispiel, 
25 kann die vierte Kupplung angeordnet sein, um wahlweise 
das erste oder dritte Drehelement mit dem Eingangselement 
zu koppeln. 



16. Ausfiihrungsbeispiel 



30 



[0183] Unter Bezugnahme auf Fig. 32a, 32b und Fig. 33 
wird das dreizehnte Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 32a und 32b stimmen mit den Fig. la und lb 
uberein und Fig. 33 stinunt mit Fig. 2 uberein. Das Automa- 
35 tikgetriebe 110 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem sechzehn- 
ten Ausfiihrungsbeispiel unterscheidet sich von dem Auto- 
matikgetriebe 84 des zwolften Ausfiihrungsbeispiels, wie es 
in den Fig. 24a, 24b und Fig. 25 gezeigt ist, bezuglich der 
Bauweise eines zweiten Obertragungsabschnitts 112. Insbe- 
40 sondere schaffi das Soimenrad 52 des zweiten Planetenrad- 
satzes 16 das erste Drehelement RMl und der IVager CA2 
des zweiten Planetenradsatzes 16 und der TWlger CA3 des 
dritten Planetenradsatzes 18 sind miteinander gekoppelt, um 
das zweite Drehelement RM2 zu schaffen. Der Zahnkranz 
45 R2 des zweiten Planetenradsatzes 16 und der Zahnkranz des 
dritten Planetenradsatzes 18 sind miteinander gekoppelt, um 
das dritte Drehelement RM3 zu schaffen und das Sonnenrad 
S3 des dritten Planetenradsatzes 18 schafft das vierte Dreh- 
element RM4. Es soli beachtet werden, dass die Drehele- 
50 mente RMl bis RM4, das Gehause 30, der Zahnkranz Rl 
des eisten Planetenradsatzes 12 als das Zwischenafatriebs- 
element, die Eingangswelle 22 und die Abtriebswelle 24 
miteinander gekoppelt sind, fiber die Kupplungen CI bis 
C4, Bremsen Bl und B2 und den Freilauf Fl auf dieselbe 
55 Weise wie bei dem zwdlften AusfQhnmgsbeispiel, wie in 
den Fig. 24a, 24b und Fig. 25 gezeigt 
[0184] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heifit der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
mSB dsr Betriebstabelle von Fig. 32b eingerichtet, die iden- 
60 tisch ist mit der von Fig. 24b. Die Getriebeflbersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
65 gleich 0,490 ist. p2 gleich 0,550 und p3 gleich 0,355, wer- 
den dieselben UbCTsetzungsverhSltnisse wie in Fig. 24b an- 
gedeutet geschafft, wie in Fig. 32b gezeigt ist. Somit wirirt 
das Automatikgetriebe 110 des sechzehnten Ausfiihrungs- 
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beispiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im 
Wesentlichen dieselben Wirkungen wie das des zwdlften 
Ausfuhrungsbeispiels. 

[0185] Ein Automatikgetriebe 114, wie es in Fig. 34 ge- 
zeigt ist, ist ein abgewandeltes Beispiel des Automatikge- 5 
triebes 110 des sechzehnten Ausfuhrungsbeispiels. Das Au- 
tomatikgetriebe 114 unterscheidet sich von dem Automatik- 
getriebe 110 dadurch, dass ein zweiter Dbertragungsab- 
schnitt 116 die Gestalt eines Ravigneauxplanetenradsatzes 
annimmt wie bei dem abgewandelten Beispiel des ersten lO 
Ausfuhrungsbeispiels, wie in Fig. 3 gezeigt ist. 

17. Ausfuhrungsbeispiel 

[0186] Unter Bezugnahme auf Fig. 35a, 35b und Fig. 36 15 
wird das siebzehnte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 35a, 35b stimmt mit den Fig, la und lb uber- 
ein und Fig. 36 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automatikge- 
triebe 120 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem siebzehnten 
Ausfuhrungsbeispiels hat dieselbe mechanische Anordnung 20 
wie das Automatikgetriebe 80 des elften Ausfuhrungsbei- 
spiels, wie in Fig. 22a, 22b und Fig. 23 gezeigt ist, venven- 
det aber unterschiedliche Eingriffselemente zum Einrichten 
des dritten Ganges. Insbesondere werden bei dem vorhegen- 
den Ausfuhrungsbeispiel die vierte Kupplung C4 und die er- 25 
ste Bremse Bl in EingrifP gebracht und das vierte Drchele- 
ment RM4 (das heiBt der Trager CA3) wird als eine Einheit 
mit der Eingangswelle 22 gedreht, wahrend die Drehung des 
ersten Drehelements RMl (das heiBt Sonnenrader 51 und 
53) angehalten wird, so dass der dritte Gang eingerichtet 30 
wird. Die Getriebeiibersetzungsverhaltnisse der jeweiligen 
Gangstufen werden geeignet bestimmt in Abhangigkeit von 
den jeweiligen Obersetzungsverhaltnissen pi, p2 und p3 
des ersten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 und 
18. Wenn beispielsweise p 1 gleich 0,560 ist, p2 gleich 0,464 35 
und p3 gleich 0,579, werden die Ubersetzungsverhaltaisse 
geschaffen, wie sie in Fig. 35b angedeutet sind. Wie aus Fig, 
35b verstandlich ist, ist der Stufenwert der Obersetzungs- 
verhaltnisse, namlich das Verhaltnis der t)bersetzungsver- 
haltnisse benachbarter Gangstufen im allgemeinen geeignet 40 
und die Gesamtbreite der Ubersetzungsverhaltnisse, nam- 
lich das Verhaltnis des gr3fiten Obersetzungsverhaltnisses 
zu dem kleinsten Ubersetzungsverhaltnis (= 5^70/0,683) 
hat einen ausreichend groBen Wert (der bei etwa 7,714 
liegt). AuBerdem hat der Ruckwartsgang ein geeignetes 4S 
tJbeisetzungsvedialtnis. Somit schafit das Automatilj^ge- 
triebe 120 geeignete Gangwechseleigenscbaften Qber den 
gesamten Beieich des Betriebs. 

[0187] Ml dem Automatikgetriebe 120 des Ausfuhrungs- 
beispiels sind die sieben Vorwartsgange vorgesehen durch SO 
drei Hanetenradsgtze 12, 16, 18, vier Kupplungen CI bis C4 
und zwei Bremseo Bl und B2. Somit wild das Automatik- 
getriebe 120 leichtgewichtig tmd kompakt heigestellt und 
karm einfach in das Fahrzeug eingebaut werden im Vbi- 
gleich mit der Verwendung von vier Planetenradsatzen. Da ss 
dariiber hinaus das Schalten von einem Gang in dnen ande- 
ren Gang our duich Andern der Kombination voo zwei aus 
den Kupplungen CI bis C4 und den Biemsoi B 1 und B2 er- 
zielt wlnl, kann die Schaltsteuerung einfach durchgefUhrt 
werden und SchaltstdBe werden auf vortdlhafte Weise ver- 60 
mindert 

[0188] Durch Einrichten der Obersetzungsv^iiSltnisse 
pi, p2 und p3 der drei Planetenradeioheiten 12, 16 und 18, 
um innerhalb dem Bereich von etwa 0,3 bis 0,6 zu liegen, 
kann das Automatikgetriebe 10 geeignete Gangwechselei- 6S 
genschaften schaffen Qber den gesamten Betriebsbeieicb, 
wie in Fig. 35b gezeigt, wShrend die GrdBe (oder der Durch- 
messer) der BanetenradsStze 12, 16, 18 relativ klein bleibt 
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18. Ausfuhrungsbeispiel 



[0189] Unter Bezugnahme auf Fig. 37a, 37b und Fig. 38 
wird das achtzehnte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 37a und 37b stimmen mit Fig, la und lb 
uberein und Fig. 38 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein Automa- 
tikgetriebe 122 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem achtzehn- 
ten Ausfuhrungsbeispiels unterscheidet sich von dem Auto- 
matikgetriebe 120 des siebzehnten Ausfuhrungsbeispiels, 
wie es in den Fig. 35a, 35b und Fig. 36 gezeigt ist, dadurch, 
dass der erste Ubertragungsabschnitt 38 wie vorstehend be- 
schrieben ist unter Bezugnahme auf das zweite Ausfuh- 
rungsbeispiel anstelle des ersten Ubertragungsabschnitts 14 
verwendet wird. 

[019O] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
maB der BeUiebstabelle von Fig. 37b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. 35b. Die (jetriebeiibersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen tJbersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 
gleich 0,440 ist, p2 gleich 0,464 und p3 gleich 0,579, wer- 
den dieselben Ubersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 35b an- 
gedeutet geschaffen, wie in Fig. 37b gezeigt ist. Somit wirkt 
das Automatikgetriebe 122 des achtzehnten Ausfuhrungs- 
beispiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im 
Wesentlichen dieselben >\^laingen wie das des siebzehnten 
Ausfuhrungsbeispiels. 

19. Ausfuhrungsbeispiel 

[0191] Unter Bezugnahme auf Fig. 39a, 39b und Fig, 40 
wird das neunzehnte Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 39a und 39b stimmen mit Fig. la und lb 
uberein und Fig. 40 stimmt mit Fig, 2 aberein. Ein Automa- 
tikgetriebe 130 eines Kraftfahrzeugs gemSfi dem neunzehn- 
ten Ausfuhrungsbeispiels hat dieselbe mechanische Anord- 
nung wie das Automatikgetriebe 90 des dreizebnten Aus- 
fuhrungsbeispiels, wie in Fig. 26a, 26b und Fig. 27 gezeigt 
ist, verwendet aber unterschiedliche Eingrififselemente zum 
Hnrichten des dritten Ganges. Insbesondere befindet sich 
bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel die vi«1c Kupp- 
lung C4 und die erste Bremse Bl in Hngriff und das vi^le 
Drehelement RM4 (das heiBt Sonnenrad S3) wird als dne 
Hnheit mit d^ Hngangs welle 22 gedreht, wahrend die Dre- 
hung des ersten Drehelements RMl (das heiBt Sonnenrad 
S2 und IVSger CA3) angehalten wild, so dass der dritte 
Gang eingerichtet wird. Die Getriebeiibersetzungsverh^t- 
nisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet bestimmt 
in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungsverhalt- 
nissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten Plane- 
tenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi gleich 
0460 ist, p2 gleich 0,464 und p3 gleich 0,421, werden die- 
selben t)bersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 35b angedeutet 
geschaffen, wie in Fig. 39b gezeigt isL Somit wirkt das Au- 
tomatikgetriebe 130 des neunzehnten Ausfuhrungsbeispiels 
im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesent- 
lichen dieselben Wiilauigen wie die des siebzehnten Aus- 
fuhrungsbeispiels. 



20. Ausfuhrungsbeispiel 

[0192] Unter Bezugnahme auf Fig. 41a, 41b und Fig. 42 
wird das zwanzigste Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
schrieben. Fig. 41a und 41b stimmen mit den Fig. la und lb 
uberein und F^. 42 stimmt mit Fig. 2 Uberein. Ein Automa- 
tikgetriebe 132 eines Kraftfahrzeugs gemSB dem zwanzig- 
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sten Ausfuhrungsbeispiels unterscheidet sich von dem Au- 
tomalikgetriebe 130 des neunzehnten Ausfuhrungsbeispiels, 
wie es in den Fig. 39a, 39b und Fig. 40 gezeigt ist, dadurch, 
dass der erste Ubertragungsabschnitt 38 wie vorstehend be- 
schrieben ist unter Bezugnahme auf das zweite AusfUh- 5 
rungsbeispiel, anstelle des ersten Obertragungsabschnitts 14 
verwendet wird. 

[0193] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heifit der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
mSB der BeUiebstabelle von Fig. 41b eingerichtet, die iden- lO 
tisch ist mit der von Fig. 39b. Die Getriebeubersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Ubersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi 15 
gleich 0,440 ist, p2 gleich 0,464 und p3 gleich 0,421, wer- 
den dieselben Ubersetzungsverhaltnisse wie in Fig. 39b an- 
gedeutet geschaffen, wie in Fig. 41b gezeigt ist. Somit wirkt 
das Automadkgetriebe 132 des zwanzigsten Ausfuhrungs- 
beispiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im 20 
Wesentlichen dieselben Wirkungen wie das des neunzehn- 
ten Ausfuhrungsbeispiels. 

21. Ausfiihrungsbeispiel 

25 

[0194] Unter Bezugnahme auf Fig. 43a, 43b und Fig. 44 
wird das einundzwanzigste Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung beschrieben. Fig. 43a und 43b stimmen mit Fig. la 
und lb uberein und Fig. 44 stimmt mit Fig. 2 Uberein, Ein 
Automatikgetriebe 140 eines Kraflfahrzeugs gemaB dem 30 
einundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiel hat dieselbe me- 
chanische Anordnung wie das Automatikgetriebe 120 des 
siebzehnten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 35a, 
35b und Fig. 36 gezeigt ist, verwendet aber unterschiedliche 
Bingriffselemente zum Einrichten des zweiten Ganges. Ins- 35 
besondere bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel befin- 
det sich die vierte Kupplung C4 und die zweite Bremse B2 
in HingrifF und das viote Drehelement RM4 (das hei&t IVa- 
ger CA3) wird als eine Hnheit mit der Eingangsweile 22 ge- 
dreht, wShrrad die Drdiung des zweiten Drehelements RM2 40 
(das heifit Trager CA2 und Zahnkranz R3) angehalten wird, 
so dass der zweite Gang eingerichtet wild. Da der Fieitauf 
Fl parallel mit der zweiten Biemse B2 voigesehen ist, muss 
die zweite Bremse B2 beim Beschleunigen des Fahrzeugs 
nicht in Bingriff gebracht werden. Somit kann der zweite 45 
Gang nur durch den Hngiiff d^ viecten Kupplung C4 einge- 
richtet werden und das Automadkgetriebe 140 wild von 
dem zweiten in den dritten Gang geschaltet dutch den Ein- 
grifif der mtca Bremse Bl bei diesem Zustand. Die Getrie- 
beubersetzungsveifa^tnisse der jeweiligen Gangstufen wer- 50 
den geeignet besdmmt in Abhangigkeit von den jeweiligen 
t]n)ersetzungsverhaluiissra pi, p2 und p3 des ersten, zwei- 
ten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn bei- 
spielsweise pi gleich 0,520 ist, p2 gleich 0,524 und p3 
gleich 0496, werden die ObersetzungsverhSltnisse wie in 55 
Fig. 43b angedeutet geschaffen. We aus Fig. 43b verstSnd- 
lich ist, ist der Stufenwert der tJbersetzungsvertialtnisse, 
namHch das V^haltnis der Obersetzungsverhaltnisse der be- 
nachbarten Gangstufen im allgemeinen geeignet und die 
Gesamtbreite der Obersetzungsverhaltnisse, namlich das 60 
Verhaltnis des groBten tJbersetzungsverhaluaisses zu dem 
kleinsten tJbersetzungsverhaltois (= 5,453/0,656) hat einen 
ausreichend groBen Wert (der bei etwa 8,310 liegt). AuBer- 
dem hat der Ruckwartsgang ein geeignetes Obersetzungs- 
verhaltnis. Sondt schaflFt das Automatikgeuiebe 140 geeig- 65 
nete Gangwechseleigenschaften tiber dea gesamten Be- 
triebsbereich. 

[0195] Bei dm Automatikgetriebe 140 des einundzwan- 



^gsten Ausfuhrungsbeispiels werden die sieben Vorwarts- 
gange durch die diei Flanetenradsatze 12, 16, 18, vier Kupp- 
lungen CI bis C4 und zwei Bremsen Bl, B2 geschafifen. So- 
mit wird das Automatikgetriebe 140 leichtgewichtig und 
kompakt heigesteUt und kann dnfach in dem Fahrzeug ein- 
gebaut werden im Veigleich mit der Verwendung von vier 
Planetenradsatzen. Da dariiber hinaus das Schalten von ei- 
nem Gang in einen anderen Gang nur durch Andem der 
Kombinadon von zwei aus den Kupplungen CI bis C4 und 
den Bremsen Bl und B2 erzielt wird, kann die Schaltsteue- 
rung einfach durchgefilhrt werden und SchaltstoBe werdra 
auf vorteilhafte Weise vermindert 

[0196] Durch Einrichten der Ubersetzungsverhaltnisse 
pi, p2 und p3 der drei Planetenradeinheiten 12, 16 und 18, 
um innerhalb dem Bereich von etwa 0,3 bis 0,6 zu liegen, 
kann das Automatikgetriebe 140 geeignete Gangwechselei- 
genschaften schaffra uber den gesamten Betriebsbcreich, 
wie in Fig. 43b gezeigt, wahrend die GroSe (oder der Durch- 
messer) der Flanetenradsatze 12, 16, 18 relativ klein bleibt. 

22. Ausfuhrungsbeispiel 

[01<>7] Unter Bezugnahme auf Fig. 45a, 45b und Fig. 46 
wird das zweiundzwanzigste Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung beschrieben. Fig. 45a und 45b stimmen mit den Fig. la 
und lb uberein und Fig. 46 stinmit mit Fig. 2 uberein. Ein 
Automatikgeuiebe 142 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem 
zweiundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet 
sich von dem Automatikgeuiebe 140 des einundzwanzig- 
sten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 43a, 43b und 
44 gezeigt ist, dadurch, dass der erste Ubertragungsabschnitt 
38 wie vorstehend beschrieben bezuglich dem zweiten Aus- 
fuhrungsbeispiel anstelle des ersten t)bertragungsabschnitt 
14 verwendet wird. 

[0198] Dabei werden auch sieben Vorwartsgange, das 
heiBt der erste bis siebte Gang und ein Ruckwartsgang ge- 
maB der Betriebstabelle von Fig, 45b eingerichtet, die iden- 
tisch ist mit der von Fig. 43b. Die GeUiebeubersetzungsver- 
haltnisse der jeweiligen Gangstufen werden geeignet be- 
stinunt in Abhangigkeit von den jeweiligen Ubersetzungs- 
verhaltnissen pi, p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten 
Planetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pl^ 
gldch 0,480 ist, p2 gjeidi 0,524 und p3 gleich 0,596, wer^ 
den dieselben ObCTsetzungsveriialtnisse wie in Fig. 43b an- 
gedeutet geschaffen, wie in Fig. 45b gezeigt ist. Somit wirkt 
das Automadkgetriebe 142 des zweiundzwanzigsten Aus- 
fuhrungsbeispiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und' 
^elt im Wesentlichen dieselben >\^kungen wie das des 
dnundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels. 

23. Ausfuhrungsbeispiel 

[0199] Unter Bezugnahme auf Fig. 47a, 47b und Fig. 48 
wird das drdundzwanzigste Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung beschrieben. Die Fig. 47a und 47b stimmen mit den 
Fig. la und lb uberein und Fig. 48 stinmit mit Fig. 2 Uber- 
dn. Hn Automatikgeuiebe 150 eines Kraftfahrzeugs gem^ 
dsm dieiundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiel hat dieselbe 
mechanische Anorcbiung wie das Automatikgetriebe 130 
des neunzehnten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 
39a, 39b und 40 gezeigt ist, verwendet jedoch unterschiedli- 
che Eingriffselemente zum Einrichten des zweiten Ganges. 
Insbesondere werden bei dem vorliegenden Ausfuhrungs- 
beispiel die vierte Kupplung C4 und die zweite Bremse B2 
in EingrifiF gebracht und das vierte Drehelement RM4 (das 
heiBt Sonnenrad 53) wird als eine Einheit mit der Eingangs- 
weile 22 gedreht, wahrend die Drehung des zweiten Dreh- 
elements RM2 (das heiSt Ttager CA2 und Zahnkranz R3) 
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angehalten wird, so dass der zweite Gang eingerichtet wird. gungsabschniu 38, wahrend das erste Drchelement RMl 
Da der Freilauf Fl parallel zu der zweiten Bremse B2 vorgc- (das heifit Sonnenrad S2 und TYagcr CA3) als eine Einheit 
sehen ist, muss die zweite Bremse B2 nicht in Eingriff ge- mit der EingangsweUe 22 gedreht wird, so dass der vierte 
bracht werden bei der Beschleunigung des Fahrzeugs. Somit Gang eingerichtet wird. 

kann der zweite Gang nur durch den Eingriff der vierten 5 [0203] Zum Enrichten des fUnften Ganges werden die cr- 
Kupplung C4 eingerichtet werden und das Automatikge- ste Kupplung CI und die dritte Kupplung C3 in EingriflFge- 
triebe 150 wird von dem zweiten in den dritten Gang ge- bracht und das vierte Drehelement RM4 (das heifit Sonnen- 
schaltet durch den Eingriff der ersten Bremse B 1 bei diesem rad S3) wird mit einer verminderten Drehzahl gedreht Qber 
Zustand. Die Getriebeubersetzungsverhaltnisse der jeweiU- den ersten t)bertragungsabschnitt 38, wahrend das zweite 
gen Gangstufen werden geeignet bestinmit in Abhangigkeit lO Drehelement RM2 (das heiSt Traga: CA2 und Zahnkranz 
von den jeweiligen tJbersetzungsverhaltnissen pi, p2 und R3) als eine Einheit mit der EingangsweUe 22 gedreht wird. 
p3 des ersten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 Zum Einrichten des sechsten Ganges mit einem Uberset- 
und 18. Wenn beispielsweise pi gleich 0,520 ist, p2 gleich zungsverhaltnis von Eins werden die dritte Kupplung C3 
0,524 und p3 gleich 0,404, werden dieselben tJbersetzungs- und die vierte Kupplung C4 in Eingriff gebracht und der 
verhaltnisse wie in Fig. 43b angedeutet geschaffen, wie in is zweite Obertragungsabschnitt 72 wird als eine Einheit mit 
Fig. 47b gezeigt ist. Somit wirkt das Automatikgetriebe 150 der EingangsweUe 22 gedreht. 

des dreiundzwanzigsten Ausfiihrungsbeispiels im WesenUi- [0204] Zum Einrichten des siebten Ganges werden die 
Chen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentlichen diesel- zweite Kupplung C2 und die dritte Kupplung C3 in Eingnff 
ben Wirkungen als das des einundzwanzigsten Ausfuh- gebracht und das erste Drehelement RMl (das heifit Son- 
rungsbeispiels. 20 nenrad S2 und Trager CA3) wird mit einer verminderten 

Drehzahl gedreht iiber den ersten Ubertragungsabschnitt 38, 

24. AusfUhrungsbeispiel wahrend das zweite Drehelement RM2 (das heifit TVager 

CA2 und Zahnkranz R3) als eine Einheit mit der Eingangs- 
[0200] Unter Bezugnahme auf Fig. 49a, 49b und Fig. 50 welle 22 gedreht vmd. 

wird das vierundzwanzigste AusfUhrungsbeispiel der Erfin- 25 [0205] Die Getriebeubersetzungsverhaitnisse der jeweili- 
dung beschrieben. Fig. 49a und 49b stimmen mit den Fig- 1 a gen Gangstufen werden geeignet bestimmt in Abhangigkeit 
und lb uberein und Fig. 50 stimmt mit Fig. 2 uberein. Ein von den jeweiUgen t)bersetzungsverhaltnissen pi, p2 und 
Automatikgetriebe 152 eines Kraftfahrzeugs gemafi dem p3 des ersten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 
vierundzwanzigsten AusfUhrungsbeispiel unterscheidet sich und 18. Wenn beispielsweise pi gleich 0,500 ist, p2 gleich 
von dem Automatikgetriebe 150 des dreiundzwanzigsten 30 0,410 und p3 gleich 0,489, werden die Ubersetzungsverhalt- 
AusfUhrungsbeispiels, wie es in den Fig, 47a, 47b und 48 nisse wie in Fig. 51b angedeutet geschaffen Wie aus Fig. 
gezeigt ist, dadurch, dass der erste Obertragungsabschnitt 38 51b verstandlich ist, ist der Stufenwert der Ubersetzungs- 
wievorstchcnd beschrieben bezuglich dem zweiten Ausfuh- verhaltnisse, namlich das Verhaltnis der tJbersetzungsver- 
rungsbeispiel anstelle des ersten Ubertragungsabschnitts 14 haltnisse der benachbarten Gangstufen im allgemeinen ge- 
verwendet wird. 35 eignet und die Gesamtbreite der Ubersetzungsverhaltnisse, 

[0201] Dabd werden auch sieben Vorwartsgange, das nSmlich das Verhaltnis des grofiten Ubersetzungsverhaltnis- 
heifit der erste bis siebte Gang und ein Riickwartsgang ge- ses zu dem kleinsten Ubersetzungsveriialtnis (= 
mafiderBetriebstabelle vonFig,49beingCTichtet,dieiden- 5,088/0,880) hat einen ausreichend groBen Wert (der bei 
tisch ist mit der von Fig- 47b. Die qctriebeubersetzungsver- etwa 6,131 Uegt). AuBerdem hat der Ruckwartsgang ein ge- 
haltmsse der jeweiligen Gangstufen werden gedgnet be- 40 eignetes Obersetzungsverhaltnis. Somit schaffi das Automa- 
stimmt in Abhangigkeit von den jeweiligen Obersetzungs- dkgetriebe 160 geeignete Gangwechseleigenschaften Uber 
verfuUtnissen pi. p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten den gesamten Betriebsbereich. 

Hanetenradsatzes 12, 16 und 18. Wenn bdspielswcase pi [0206] Das Automatikgetriebe 160 des funfundzwanzig- 
gleich 0,480, p2 gleich 0,524 und p3 gleich 0,404, werden sten Ausfuhrungsbeispiels unterscheidet sich von dem Au- 
dieselben ObersetzungsverhSltnisse wie in Fig* 47b ange- 45 tomatikgctriebe 74 des zehnten Ausfuhrungsbeispiels, wie 
deutet geschaffen, wie in Fig, 49b gezeigt ist Somit wirict es in den Fig. 20a, 20b und Fig. 21 gezeigt ist, dadurch, dass 
das Automatikgetriebe 152 des vierundzwanzigsten Aus- die vierte Kupplung C4 zwischen dem zweiten Planetenrad- 
fUhrungsbeispiels im Wesentlichen auf dieselbe Weise und satz 16 und der dritten Kupplung C3 vorgesehen ist. Durch 
erzielt im Wesentlichen die gldchen Wirkungen wie das des den Eingriff der vierten Kupplung C4 und der zweiten 
dreiundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels. » Bremse B2 kann ein anderer Ruckwartsgang fUr hohe Ge- 

schwindigkeit mit einem kleineren Ubersetzungsverhaltnis 

25. AusfUhrungsbeispiel eingerichtet werd^i. 

[0207] Mit dem Automatikgetriebe 160 des funf undzwan- 
[0202] Unter Bezugnahme auf Fig. 51a, 51b und 52 wird zigsten AusfUhrungsbeispiel werden sieben Vorwartsgange 
das fUnfundzwanzigste AusfUhrungsbeispiel der Erfindung 55 geschaffen durch drd Planetenradsatze 12, 16, 18, vier 
beschrieben. Fig. 51a und 51b stimmen mit den Fig. la und Kupplungen CI bis C4 und zwra Bremsen Bl und B2. Somit 
lb uberein und Fig. 52 stimmt noit Fig. 2 uberein. En Auto- wird das Automatikgetriebe 160 leichtgewichtig und kom- 
matikgetriebe 160 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem funf- pakt heigestellt und kann einfach in das Fahrzeug eingebaut 
undzwanzigsten AusfUhrungsbeispiel hat im Wesentlichen werden im Veigleich mit der Verwendung von vier Planeten- 
dieselbe mechanische Anordnung wie das Automatikge- 60 radsStzen. Da daitiber hinaus der Schaltyoigang von dnem 
triebe 74 des zehnten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Gang in einen anderen Gang nur durch Andem der Kombi- 
Fig. 20a, 20b und 21 gezeigt ist, verwendet aber unter- nation von zwei aus den Kupplungen CI bis C4 und den 
schiedliche Eingriffselemente zum Einrichten des vierten Bremsen Bl, B2 erzielt wird. wie aus Fig. 51b ersichtlich 
bis siebten Ganges. Insbesondere werden bei dem vorliegen- ist, kann die Schaltsteuerung einfach durchgefUhrl werden 
den AusfUhrungsbeispiel die erste Kupplung CI und die 65 und SchaltstSBe werden auf vorteilhafte Weise vermindert. 
vierte Kupplung C4 in Eingriff gebracht und das vierte [0208] Dutch Einrichten der Obersetzungsverhaltnisse 
Drehelement RM4 (das heifit Sonnenrad S3) wird mit einer pi, p2 und p3 der drei Planetenradeinheiten 12, 16 und 18, 
vermindaten Drehzahl gedreht tiber den ersten Obertra- um innerhalb einem Beteich von etwa 0,3 bis 0,6 zu Uegen, 
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kann das Automatikgetriebe 10 geeignete Gangwechselei- 
genschaflen schafTen Qber den gesamten Betriebsbeieich, 
wie in Fig. 51b gezeigt ist, wahrend die GroBe (oder der 
Durchmesser) der PlanetenradsStze 12, 16, 18 leiadv klein 
bleiben. 5 
[0209] Bin Automatikgetriebe 162 eines Kraftfahizeugs, 
wie es in den Fig. 53 gezeigt ist, ist ein abgewandeltes Bei- 
spiel des Automatikgetriebes 160 des funfundzwanzigstea 
Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig« 51a, 51b und Fig. 
53 gezeigt ist Das Automatikgetriebe 162 unteischeidet to 
sich von dem Automatikgetriebe 160 daduich, dass die Po- 
sitionen des zweiten Planetenradsatzes 16 und des dritten 
Planetenradsatzes 18 vertauscht sind und die Kupplungen 
CI, C2, Bremsen Bl, B2 und der Freilauf Fl konzentriert 
sind oder sich nahe beieinander befinden. Die Beziehung 15 
zwischen den Gangstufen und den Eingriffselementen be- 
zuglich dem Automatikgetriebe 162 ist dieselbe, wie sie in 
Fig, 51b gezeigt ist. Somit wirkt das Automatikgetriebe 162 
im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesent- 
lichen die gleichen Wrkungen wie das des funfundzwanzig- 20 
sten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 51a und 51b 
gezeigt ist. 

[0210] Der zweite Obertragungsabschnitt des funfund- 
zwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels, der wie in Fig. 51a ge- 
zeigt aufgebaut ist, kann andere Kopplungsanordnungen 25 
einsetzen. 

26. Ausfiihrungsbeispiel 

[0211] Unter Bezugnahme auf Fig. 54a, 54b und Fig. 55 30 
wird das sechsundzwanzigste Ausfiihrungsbeispiel der Er- 
findung beschrieben. Fig. 54a und 54b stimmen mit den Fig. 
la und lb iiberein und Fig. 55 stimmt mit Fig. 2 ubercin. Ein 
Automatikgetriebe 170 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem 
secfasundzwanzigsten Ausfiihrungsbeispiel hat dieselbe me- 35 
chanische Anordmmg wie das Automatikgetriebe 110 des 
sechzehnten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 32a, 
32b und Fig. 33 gezeigt ist, verwendet aber unterschiedliche 
Eingriffselemente zum Einrichten des dritten Ganges. 
[0212] Insbesondere werden bei dem vorliegenden Aus- 40 
fUhrungsbeispiel die vierte Kupplung C4 und die erste 
Biemse Bl in EingrifF gebracht imd das viate Drehelement 
RM4 (das heiBt Sonnenrad 53) wird als eine Binheit mit der 
Eingangswelle 22 gedreht, wahrend die Drehung des ersten 
Drehelements RMl (das heiBt Sonnenrad S2) angehalten 45 
wird, so dass der dritte Gang eingerichtet wird. Die Getrie- 
beQbersetzungsveffalLltmsse der jeweiligen Gangstufen wer- 
den jeweils geeignet bestimmt in Abh^gigkeit von den je- 
weiligen Obeisetzungsveifaaitnissen pi, p2 und p3 des er- 
sten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 12, 16 und 18. 50 
Wenn bdspielswdse pi gldcb 0,440, p2 gleich 0,464 und 
p3 gldch 0,338, w^den dieselben tJbersetzungsverhalt- 
nisse me in Fig. 35 angedeutet gescliaffen, wie in Fig. 54b 
gezeigt ist Somit wirkt das Automatikgetriebe 170 des 
sechsundzwanzigsten Ausfuhrungsbeisinels im Wesentli- 55 
chen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesentlichen diesel- 
ben Wiikungen wie das des siebzehnten Ausf&hrungsbd- 
sfnels, wie es in den Fig. 35a und 35b gezeigt ist Dieses 
Ausfuhrungsbeispiel kann gleichmafiig auf das Automatik- 
getriebe 114 mit dem zweiten Dbertragimgsabschnitt 116 in 60 
der Gestalt dnes Ravigneauxplanetenradsatzes angewandt 
werden, wie es in Fig. 34 gezeigt ist 

27. Ausfuhrungsbeispiel 

65 

[0213] Unter Bezugnahme auf Fig. 56a, 56b und F^. 57 
wird das sidienundzwanzigste Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung beschrieben. Die Fig. 56a und 56b stimmen mit F^. 
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1 a und lb Qbeiein und Fig. 57 stimmt mit Fig. 2 ubmin. Ein 
Automatikgetriebe 180 eines Kraftfahrzeugs gemaB dem 
siebenundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiel hat dieselbe 
mechanische Anordnung wie das Automatikgetriebe 170 
des sechsimdzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in 
den Fig. 54a, 54b und F^. 55 gezeigt ist, verwendet aber un- 
terschiedliche Eingriffselemente zum Einrichten des zwei- 
ten Ganges. Insb^ondeie weiden bei dem vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel die vieite Kupplung C4 und die zwdte 
Bremse B2 in Eingriff gebracht und das vierte Drehelement 
RM4 (das heiBt Sonnenrad S3) wird als eine ^nheit mit der 
Eingangswelle 22 gedreht, wahrend die Drehung des zwei- 
ten Drehelements RM2 (das heiBt Trager CA2 und CA3) an- 
gehalten wird, so dass der zweite Gang eingerichtet wird. Da 
der Freilauf Fl parallel mit der zweiten Bremse B2 voigese- 
hen ist, muss die zweite Bremse B2 nicht in Eingrifif ge- 
bracht werden beim Beschleunigen des Fahrzeugs. Somit 
kann der zweite Gang nur durch den Eingriff der vierten 
Kupplung C4 eingerichtet werden und das Automatikge- 
triebe 150 wird von dem zweiten Gang in den dritten Ciang 
geschaltet durch den Eingriff der ersten Bremse Bl bei die- 
sem Zustand. Die Getriebeiibersetzungsverhaltnisse der je- 
weiligen Gangsmfen werden geeignet bestimmt in Abhan- 
gigkeit von den jeweiligen Ubersetzungsverhaltnissen pi, 
p2 und p3 des ersten, zweiten und dritten Planetenradsatzes 
12, 16 und 18. Wenn beispielsweise pi gleich 0,480 ist, p2 
gleich 0,524 und p3 gleich 0,355, werden dieselben t)ber- 
setzungsverhaltnisse wie in Fig. 42b angedeutet geschaffen, 
wie in Fig. 56b gezeigt ist Somit wirkt das Automatikge- 
triebe 150 des siebenundzwanzigsten Ausfuhrungsbeispiels 
im Wesentlichen auf dieselbe Weise und erzielt im Wesent- 
lichen die gleichen Wirkungen wie das des einundzwanzig- 
sten Ausfuhrungsbeispiels, wie es in den Fig. 43a und 43b 
gezeigt ist Ahnlich dem sechsundzwanzigsten Ausfiih- 
rungsbeispiel, wie es in den Fig. 54a, 54b und Fig. 55 ge- 
zeigt ist, kann das siebenundzwanzigste Ausfuhrungsbei- 
spiel gleichartig auf das Automatikgetriebe 114 mit dem 
zweiten tibertragungsabschnitt 116 in der Cjestalt eines Ra- 
vigneaux-Planeten-Radsatzes angewandt werden wie in Fig. 
34 gezeigt ist 

[0214] Wahrend die Erfindung unter Bezugnahme auf ihre 
beispielhaften Ausfuhrungsbeispielen beschrieben ist, ist es 
verstandlich, dass die Erfindung nicht auf die beispielhaftwi 
Ausfuhrungsbeispiele oder Bauweisen beschrankt ist Im 
Gegensatz wird beabsichtigt, dass die Erfindung verschie- 
dene Abwandlungen und aquivalente Anordnungen ab- 
deckt Wahrend auBerdem die verschiedenen Elemente der 
beispielhaften Ausfuhrungsbeispiele in verschiedenen 
Kombinationen und Konfigurationen gezeigt sind, die bei- 
spielhaft sind, fallen auch andere Kombinationen und Kon- 
figurationen einschlieBlich mdireren wenigeren oder nur ei- 
nem einzelnen Element auch innerhalb dem Kern und Um- 
feng der Erfindung. 

[0215] Ein Automatikgetriebe umf asst ein erstes Drehele- 
ment (RMl), das dutch ein Sonnenrad (52) eines zweiten 
Planet^iradsatzes (16) geschaffen wird, ein zweites Dreh- 
element (RM2) das durch Kopplungstrager (CA2, CA3) des 
zweiten Ranetenradsatzes (16) und eines dritten Planeten- 
radsatzes (18) miteinander geschaffen wird, ein drittes 
Drehelement (RM3) das durch Koppeln von Zahnkr^nzra 
(R2, R3) des zweiten und dritten Planetenradsatzes (16, 18) 
miteinander geschaffen wird, und ein viertes Drehelement 
(RM4) das durch ein Sonnenrad (R3) des dritten Planeten- 
radsatzes (18) geschaffen wuxl. Der zweite und dritte Plane- 
tenradsatz (16, 18) sind mit einem ersten Planetenradsatz 
(12) kombiniert, so dass das Automatikgetriebe sieben Vor- 
w^rtsgange durch Andera einer Kombination von zwei Ein- 
grif^lementen wie beispidsweise Kupplungen und Brem- 
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sen zum Koppeln und AnhalLen der entsprechenden Dreh- 
elemente (RMl, RM2, RM3, RM4) schaffcn kann. 

Patentansprfiche 

s 

1. Automatikgetriebe (10. 32. 36. 40. 44, 50, 54), ge- 
kennzeichnet durch: 

einen ersten Obertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mil ei- lO 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehenunt isL, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 15 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten Ubertragungsabschnitt (20, 34, 38, 42, 
52) einschlieBlich einem zweiten Planetenradsatz (16) 
und einem dritten Planetenradsatz (18), die jeweils ein 20 
Sonnenrad, einen Trager und einen Zahnkranz umfas- 
sen, wobei zumindest eines aus dem Sonnenrad, dem 
Trager und dem Zahnkranz des zweiten Planetenrad- 
satzes rait zumindest einem aus dem Sonnenrad, dem 
TVager und dem Zahnkranz des dritten Planetenradsat- 25 
zes gekoppelt ist, um ein erstes Drehelement (RMl) zu 
schaffen, ein zweites Drehelement (RM2), ein drittes 
Drehelement (RM3) und ein viertes Drehelement 
(RM4), die in der Reihenfolge der Beschreibung von 
einem Ende zu dem anderen Ende in einem Nome- 30 
gramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelements durch ge- 
rade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite Ober- 
tragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 35 
elements (RMl) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 40 
wahlweise das erste Drehelement (RMl) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise zwei aus dem ersten, 45 
zweiten, dritten imd vierten Drehelement miteinander 
koppelt, wobd das dritte Drdielement (RMS) mit ei- 
nem Abtriebselement (24) zum Abgeben der Drehkraft 
gekoppelt ist, 

wobei ein erster Gang mit einem grSBfcen Uberset- 50 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriflf der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kldneren l}berset- 
zungsverhaitnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der SS 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren t)bersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2) oder 
der ersten Kupplung (CI) und dst vierten Kupplung 60 
(C4), wobei ein vierter Gang mit einem kleineren 
Obersetzungsverfa^tnis als dem des dritten Ganges ein- 
gerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) 
und der dritten Kupplung (C3), wobei ein funfter Gang 
mit einem kleineren tJbersetzungsveihaitnis als dem 65 
des vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), 
wobei ein sechster Gang mit einem kleineren tJberset- 
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zungsverhaltnis als dem des fiinften Ganges eingerich- 
tet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und 
der dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang 
mit einem kleineren tibersetzungsverh^tnis als dem 
des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 

2. Automadkgetriebe (10, 32, 36) nach Anspruch 1, 
dadurcb gekennzeichnet, dass: 
der zweite Planetenradsatz (16) ein ^nzekitzelplane- 
tenradsatz ist und der dritte Planetenradsatz (18) ein 
Doppelritzelplanetenradsatz ist; und 
das erste Drehelement (RMl) das Sonnenrad (52) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) aufweist, das driUe 
Drehelement (RM2) den Trager (CA2) des zweiten 
Planetenradsatzes (16) und den Trager (CAS) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) aufweist, die miteinander 
gekoppelt sind, das dritte Drehelement (RMS) den 
Zahnkranz (R2) des zweiten Planetenradsatzes (16) 
und den Zahnkranz (RS) des dritten Planetenradsatzes 
(18) aufweist, die miteinander gekoppelt sind, und das 
vierte Drehelement (RM4) das Sonnenrad (53) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) aufweist. 

3. Automatikgetriebe (40, 44) nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass: 

der zweite Planetenradsatz (16) ein Einzekitzelplane- 
tenradsatz ist und der dritte Planetenradsatz (18) ein 
Doppelritzelplanetenradsatz ist; und 
das erste Drehelement (RMl) das Sonnenrad (52) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) und das Sonnenrad (53) 
des dritten Planetenradsatzes (18) aufweist, die mitein- 
ander gekoppelt sind, das zweite Drehelement (RM2) 
den Trager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) 
und den Zahnkranz (RS) des dritten Planetenradsatzes 
(18) aufweist, die miteinander gekoppelt sind, das 
dritte Drehelement (RMS) den Zahnkranz (R2) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) aufweist und das vierte 
Drehelement (RM4) den TVager (CAS) des dritten Pla- 
netenradsatzes (18) aufweist. 

4. Automatikgetriebe (50, 54) nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass: 

der zweite Planetenradsatz (16) ein Einzekitzelplane- 
tenradsatz ist und der dritte Planetenradsatz (18) ein 
Doppelritzelplanetenradsatz ist; und 
das erste Drehelement (RMl) das Sonnenrad (S2) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) und den TVager (CA3) 
des dritten Planetenradsatzes (18) aufweist, die mitein- 
ander gekoppelt sind, das zweite Drehelement (RM2) 
den TVager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) 
und den Zahnkranz (RS) des dritten Planetenradsatzes 
(18) aufweist, die miteinander gekoppelt sind, das 
dritte Drehelement (RMS) den Zahnkranz (R2) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) aufweist und das vierte 
Drehelement (RM4) das Sonnenrad (53) des dritten 
Planetenradsatzes aufweist. 

5. Automatikgetriebe (60, 64), gekennzeichnet durch: 
einen ersten t^rtragungsabschnitt (14) einschlieBlich 
dnem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Drehele- 
menteo, wobei eines der drei Drehelemente mit einem 
Hngangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein anderes 
der drei Drehelemente fixiert ist und seine Drehung ge- 
henunt ist, wobei ein verbleibendes der drei Drehele- 
mente als ein Zwischenabtriebselement dient und mit 
dnCT verminderten Drehzahl dreht im Vergldch mit 
d^ des Eingangselements (22) zum Abgeben der 
Kraft; und 

dnen zweiten Obertragungsabschnitt (62), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und dnen 
Doppehitzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
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ein Sonnenrad, einen TVagcr und einen Zahnkranz um- 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweilen Plane- 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des drittcn 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, urn 
ein erstes Drehelement (RMl) zu schaffen, wobei der 5 
TVager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 
der Zahnkranz (R3) des driUen Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drchele- lO 
ment (RMS) schafft, wobei der Trager (CA3) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 15 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 
ten. dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite tJbertra- 
gungsabschniu des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 20 
elements (RMl) anhalt, eine Zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 25 
wahlweise das erste Drehelement (RMl) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise zwei aus dem ersten, 30 
zweiten, dritten und vierten Drehelement miteinander 
koppelt, wobei das dritte Drehelement (RM3) mit ei- 
nem Abtriebselemcnt (24) zum Abgcben der Drchkraft 
gekoppeU ist, 

wobei do erster Gang mit einem groBten Uberset- 35 
zungsverhSUnis eingerichtet wird beim Eingriflf der er- 
sten Kupplung (CI) und der zwdten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsveriialtms als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wild beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 40 
eisten Brranse (Bl), wobd ein dtitt^ Gang mit einem 
kleineren t}bmetzungsverhSltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wild beim Eingrifif der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2), wobei 
ein vierter Gang rait einem kleineren Obersetzungsver- 45 
h^tnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wild 
beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und da: dritten 
Kupplung (C3), wobei ein ftinfter Gang mit einem klei- 
neren Ubersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 50 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplunc (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 
verhaltnis als dem des funften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und dff 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebtcr Gang mit 55 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der wrsten Bremse (Bl). 

6. Automatikgetriebe (60, 64) nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die vierte Kupplung (C4) 60 
wahlweise das vierte Drehelement (RM4) mit dem Ein- 
gangselement (22) koppelL 

7. Automatikgetriebe C70,74), gekennzeichnet durch: 
einen ersten ObertragungsabschniU (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 65 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und sdne Dre- 
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himg gehemmt ist, wobei ein vert)leibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und nut einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten t)batragungsabschniu (72), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppebitzelplanetenradsatz (18) umfasst, (tie jeweils 
ein Sonnenrad, dnen IVag^ und dnen Zahnkranz um- 
fassen, wobei das Soimenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und der IVager (CA3) des dritten Pla- 
netenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um ein 
erstes Drehelement (RMl) zu schaffen, wobei der Tra- 
ger (CA2) des zweiten Hanetenradsatzes (16) und der 
Zahnkranz (R3) des driUen Planetenradsatzes (18) mit- 
einander gekoppelt sind, um ein zweites Drehelement 
(RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) des, 
zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehelement 
(RM3) schaffl, wobei das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertra- 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 
elements (RMl) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RMl ) mit dem Zwi- 
schenabuiebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2). 
mil dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise zwei aus dem ersten, 
zweiten, dritten und vierten Drehelement miteinander 
koppelt, wobei das dritte Drehelement (RM3) mit ei- 
nem Abtriebselemcnt (24) zum Abgeben der Drehkraft 
gekoppelt ist, 

wobei ein erster Gang mit einem gr56ten Uberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Cberset-- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleinoren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2), wobei 
dn vierter Gang mit einem kleineren fjbersetzungsver- 
t^tnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird 
ham Eingriff der ersten Ki^lung (CI) und der dritten 
Kupplung {C3), wobei ein ftinfter Gang mit cineni klei- 
neren Ubersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
dn sechster Gang mit einem kldneren ubersetzungs- 
veriialtnis als dem des fOnften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zwdten Kupplung (C2) und der 
dritten Kupplung (C3) und wobd ein siebter Gang mit 
dnem kleineren tJbersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
8. Automatikgetriebe (70, 74) nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass die vierte Kupplung (C4) 
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wahlweise das erste Drehelement (RMl) mil dem Ein- 
gangselement (22) koppelt. 

9. Automatikgetriebe (70, 74) gekennzeichnet duich: 
einen ersten Ubertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drci Dreh- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten Ubertragungsabschnitt (72) einschlieB- 
lich einem zweiten Planetenradsatz (16) und einem 
dritten Planetenradsatz (18), die jeweils ein Sonnenrad, 
einen Trager und einen Zahnkranz umfassen, wobei zu- 
mindest eines aus dem Sonnenrad, dem TVager und 
dem Zahnkranz des zweiten Planetenradsatzes mit zu- 
mindest einem aus dem Sonnenrad, dem TYager und 
dem Zahnkranz des dritten Planetenradsatzes gekop- 
pelt ist, um ein erstes Drehelement (RMl) zu schaffen, 
ein zweites Drehelement (RM2), ein drittes Drehele- 
ment (RM3) und ein viertes Drehelement (RM4), die in 
der Reihenfolge der Beschreibung von einem Ende zu 25 
dem anderen Ende in einem Nomogramm angeordnet 
sind, in dem Drehzahlen des ersten, zweiten, dritten 
und vierten Drehelements durch gerade Linien repra- 
scntiert sind, wobei der zweite Ubertragungsabschnitt 
des weiteren eine erste Bremse (Bl) umfasst, die wahl- 
weise die Drehung des ersten Drehelements (RMl) an- 
hall, eine zweite Bremse (B2), die wahlweise die Dre- 
hung des zweiten Drehelements (E142) anhalt, eine er- 
ste Kupplung (CI), die wahlweise das vierte Drehele- 
ment (RM4) mit dem Zwischenabtriebselement kop- 35 
pelt, cine zweite Kupplung (C2), die wahlweise das er- 
ste Drehelement (RMl) mit dem Zwischenabtriebsele- 
ment koppelt, cine dritte Kupplung (C3), die wahl- 
weise das zweite Drehelement (RM2) mit dem Ein- 
gangselement (22) koppelt, und eine viale Kupplung 40 
(C4), <Ue wahlweise das erste Drehelement (RMl) oder 
das dritte Drehelement .(RM3) mit dem Engangsele- 
ment (22) koppelt, wobei das dritte Drehelement 
(RM3) mit einem Abtriebselemcnt (24) gekoppelt ist 
zum Abgeben derDrehkraft, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim EngrifiF der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kldneren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 50 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritto: Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhatnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wild beim Hngriff der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2), wobei 55 
ein vierter Gang mit einem kleinaren Obersetzungsver- 
haltnis als dem des dritten Ganges eingaichtet wild 
beim Kngriff der ersten Kupplung (CI) und der dritten 
Kupplung (C3), wobei ein fUnfterGang mit einem klei- 
neren Ubersetzungsverhaitois als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplune (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 
verhalmis als dem des fiinften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der 65 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltois als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
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dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
10. Automadkgetriebe (80, 84) gekennzeichnet durch: 
einen ersten Obertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Hngangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente (ixiert ist und seine Dre- 
hung gehenunt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten Obertragungsabschnitt (82), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppelritzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sonnenrad, einen TVager und einen Zahnkranz um- 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um 
ein erstes Drehelement (RMl) zu schaffen, wobei der 
Trager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- 
ment (RM3) schaffl, wobei der TYager (CA3) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertra- 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 
elements (RMl) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine CTSte Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RMl) mit dem Zwi- 
schenabuiebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das viate Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist zum Abgeben der Drehkraft, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverfaaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wild beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhalmis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2), wobei 
ein vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsver- 
hSltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird 
beim Eingriff der zwdten Kupplung (C2) und der vier- 
ten Kupplung (C4), wobei ein flinfter Gang mit einem 
kleineren Ob^rsetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplune (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kldna:en Ubersetzungs- 
verhaitnis als dem des fUnften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zwdten Kupplung (C2) und der 
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dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren t)bersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ^ten Bremse (Bl). 
11. Automatikgetriebe (90, 94) gekennzeichnet durch 5 
einen ersten ttbertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Drch- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- lo 
hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 15 
einen zweiten Obertragungsabschnitt (92), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppelritzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sonnenrad, einen TVager und einen Zahnkranz um- 
fasscn, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 20 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, urn 
ein erstes Drehelement (RMl) zu schafFen, wobei der 
TVager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 25 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- 
ment (RM3) schaflft, wobei der Trager (CA3) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 30 
schafft, wobei das erste« zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihcnfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem andeien Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Diehzahlen des ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Diehelements durch gerade Li- 35 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Ubertrar 
gungsabscbnitt des weiteien cine crste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 
elements (RMl) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Diehung des zweiten Dr^elements 40 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vi^le Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zwdte Kupplung (C2), die 
wahlweise das eiste Drehelement (RMl) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 45 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 
das dritte Drehelement (RM3) rait einem Abtriebsele- 50 
ment (24) gekoppelt ist zum Abgeben der Drehkraft, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleinaren Oberset- 55 
zungsvertialtnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobd ein dritter Gang mit einem 
kleineren ObersetzungsverhSltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wild beim Eingriff der ersten 60 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2), wobei 
ein vierter Gang mit einem kleineren tJbersetzungsver- 
haltnis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird 
beim Hngriff der zweiten Kupplung (C2) und der vier- 
ten Kupplung (C4), wobei ein fiinfter Gang mit einem 65 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wild beim Eingriff der dritten 
Kupphing (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
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ein sechster Gang mit einem kleineren Dbersetzungs- 
verhaltnis als dem des fUnflen Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebto- Gang mit 
einem kleineren ObersetzungsverhMltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
12. Automatikgetriebe (120, 122) gekennzeichnet 
durch: 

einen ersten Ubertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
Uch einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehenunt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten tJbertragungsabschnitt (82), der einen 
zweiten Einzekitzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppekitzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sonnenrad, einen IVager und einen Zahnkranz um- 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um 
ein erstes Drehelement (RMl) zu schaffen, wobei der 
Trager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 
der y^hnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- 
ment (RM3) schaffl, wobei der Trager (CA3) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das ^ste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- - 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien r^rasentiert sind, wobei der zweite Obertra- 
gungsabsdmitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 
elements (RMl) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die. 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhSlt, eine CTSte Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelonent (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RMl) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und dne vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem mngangselement (22) koppelt, wobei 
das driue Drdielement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist zum Abgeben dei Drehkraft, 
wobei ein erster Gang mit einem grdBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der vierten 
Kupplung (C4) und der ersten Bremse (Bl), wobei ein 
vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der zweitoi Kupplung (C2) und der vierten 
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Kupplung (C4), wobei cin funfterOang miteinem klei- 
neren Obersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem Ideinercn Ubersetzungs- 5 
verhaltnis als dem des fiinften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (CI) und der 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren t)bersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der lO 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
13. Automatikgetriebe (130, 132) gekcnnzdchnet 
durch: 

einen ersten Dbertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Drch- 15 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 20 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten Ubertragungsabschnitt (92), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 25 
Doppelritzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sonnenrad, einen IVSger und einen Zahnkranz um- 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um 30 
ein erstes Drehelement (RMl) zu schaffen, wobei der 
TVager (CA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein zwcites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei dw Zahnkranz (R2) 35 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- 
ment (RM3) schafft, wobei derTOger (CAS) des drit- 
ten Hanetenradsalzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vi«tc Dreh- 
element in der Rdhenfolge der Beschreibung von ei- 40 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Drehelements duich gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obertra- 
gungsabschnitt des wciteren eine ersle Bremse (Bl) 45 
umfasst, die wahlwebe die Drehung des erstsn Dreh- 
elements (RMl) anhait, eine zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drchung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 50 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RMl) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 55 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist zum Abgeben der Drehkraft, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Uberset- 60 
zungs verhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren "Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 65 
ersten Bremse (Bl). wobei ein driller Gang mit einem 
kleineren t)bersetzungsveriialtnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der vierten 



Kupplung (C4) und der ersten Bremse (Bl), wobei ein 
viener Gang mit dnem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der vierten 
Kupplung (C4), wobei ein fUnfter Gang mit einem klei- 
neren Ubersetzungsverhaitnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren IJbersetzungs- 
verhaltnis als dem des funflen Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
14. Automatikgetriebe (140, 142) gekennzeichnet 
durch: 

einen ersten tfbertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 
deres der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dreht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 
ben der Kraft; und 

einen zweiten t)bertragungsabschnitt (82), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppehitzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sonnenrad, einen IVager und einen Zahnkranz um- 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um 
ein erstes Drehelement (RMl) zu schaffen, wobei der 
Trager (C!A2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- 
ment (RM3) schafft, wobei der Imager (CA3) des drit- 
ten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vierte Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien r^rasentiert sind, wobei der zweite Obertra- 
gungsabschnitt des weilercn eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten Dreh- 
elements (RMl) anhalt, dne zweite Bremse (B2), die 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhSlt, eine wste Kupplung (CI), die wahlweise 
das viwte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das ersle Drehelement (RMl) mit dem Zwi- 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist zum Abgeben der Drehkraft, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Hngriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
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wird beim Eingriff der vierten Kupplung (C4) und der 
zweiten Bremse (B2), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren tJbersetzuagsverhaltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der vierten 
Kupplung (C4) und der ersten Bremse (Bl), wobei ein 5 
vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des drilten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der vierten 
Kupplung (C4), wobei ein funfter Gang mit einem idei- 
neren tJbersetzungsverhalmis als dem des vierten lo 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 
verhaltnis als dem des fUnflen Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der 15 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Hngriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
15. Automatikgctriebe (150, 152) gekennzeichnet 20 
durch: 

einen ersten Obertragungsabschnitt (14, 38) einschlieB- 
lich einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Dreh- 
elementen, wobei eines der drei Drehelemente mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein an- 25 
dercs der drei Drehelemente fixiert ist und seine Dre- 
hung gehemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei 
Drehelemente als ein Zwischenabtriebselement dient 
und mit einer verminderten Drehzahl dieht im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22) zum Abge- 30 
ben der Kraft; und 

einen zweiten Obcrtragungsabschnitt (92), der einen 
zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) und einen 
Doppelritzelplanetenradsatz (18) umfasst, die jeweils 
ein Sotmenrad, einen 'Mger und einen Zahnkranz um- 35 
fassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten Plane- 
tenradsatzes (16) und das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um 
ein erstes Drehelement (RMl) zu schaffen, wobei der 
TVager (GA2) des zweiten Planetenradsatzes (16) und 40 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein zweites Drehele- 
ment (RM2) zu schaffen, wobei der Zahnkranz (R2) 
des zweiten Planetenradsatzes (16) ein drittes Drehele- 
ment (RM3) schafft, wobei der TYager (CA3) des drit- 45 
ten Ranetenradsatzes (18) ein viertes Drehelement (18) 
schafft, wobei das erste, zweite, dritte und vi«te Dreh- 
element in der Reihenfolge der Beschreibung von ei- 
nem Ende zu dem anderen Ende in einem Nomogramm 
angeordnet sind, in dem Drehzahlen des ersten, zwei- 50 
ten, dritten und vierten Drehelements durch gerade Li- 
nien reprasentiert sind, wobei der zweite Obcrtra- 
gungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse (Bl) 
umfasst, die wahlweise die Drehung des ersX&n Dreh- 
elements (RMl) anhalt, eine zweite Bremse (B2), die 55 
wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RMl) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RMl) mit dem Zwi- 60 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 65 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist zum Abgeben der Drehkraft, 
wobei dn erster Gang mit einem grSfiten Oberset- 
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zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der vierten Kupplung (C4) und der 
zweiten Bremse (B2), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren Obereetzungsvertialtnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der vierten 
Kupplung (C4) und der ersten Bremse (Bl), wobei ein 
vierter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des dritten Ganges eingerichtet wird beim 
Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der vierten 
Kupplung (C4), wobei ein fdnfler Gang mit einem klei- 
neren Ubersetzungsverhaltnis als dem des vierten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der dritten 
Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wobei 
ein sechster Gang mit einem kleineren Ubersetzungs- 
verhaltnis als dem des funften Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und der 
dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der 
dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
16. Automatikgctriebe (160, 162) gekennzeichnet 
durch: 

einen ersten Obcrtragungsabschnitt (38) einschlieBlich 
einem ersten Planetenradsatz (12) mit drei Drehele- 
menten, wobei eines der drei Drehelemente mit einem 
Eingangselement (22) gekoppelt ist, wobei ein anderes 
der drei Drehelemente fixiert ist und seine Drehung ge- 
hemmt ist, wobei ein verbleibendes der drei Drehele- 
mente als ein Zwischenabtriebselement dient und mit 
einer verminderten Drehzahl dreht im Vergleich mit 
der des Eingangselements (22) zum Abgeben der 
Kraft; und 

einen zweiten Obcrtragungsabschnitt (72) einschlieB- 
lich einem zweiten Planetenradsatz (16) und einem 
dritten Planetenradsatz (18), die jeweils ein Sonnenrad, 
dnen Imager und einen Zahnkranz umfassen, wobei zu- 
mindest eines aus dem Ttager und dem Zahnkranz des 
zweiten Planetenradsatzes mit zumindest einem aus 
dem Sonnenrad, dem TrSger und dem Zahnkranz des 
dritten Planetenradsatzes gekoppelt ist, um ein erstes 
Drehelement (RMl) zu schaffen, ein zweites Drehele- 
ment (RM2), ein driUes Drehelement (RM3) und ein 
viertes Drehelement (RM4), <Ue in der Reihenfolge der 
Beschreibung von einem Ende zu dem anderen Ende in 
einem Nomogramm angeordnet sind, in dem Drehzah- 
len des ersten, zweiten, dritten und vierten Drehele- 
ments duich gerade Linien reprasentiert sind, wobei 
der zweite Obertragungsabschnitt des weiteren eine er- 
ste Bremse (Bl) umfasst, <Ue wahlwdse die Drehung 
des ersten Drehelements (RMl) anhalt, eine zweite 
Bremse (B2), die wahlweise die Drehung des zweiten 
Drehelements (RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), 
die wahlweise das vierte Drehelement (RM4) mit dem 
Zwischenabtriebselement koppelt, eine zweite Kupp- 
lung (C2), die wahlweise das erste Drehelement (RMl) 
mit dem Zwischenabtriebselement koppelt, eine dritte 
Kupplung (C3), die wahlweise das zweite Drehelement 
(RM2) mit dem Eingangselemait (22) koppelt, und 
dne vierte Kupplung (C4), die wahlweise das erste 
Drehelement (RMl) mit dem Eingangselement (22) 
koppelt, wobei das dritte Drehelement (RM3) mit ei- 
nem Abtriebselement (24) gekoppelt ist zum Abgeben 
der Drehkraft, 

wobei ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zungsverhaltnis eingerichtet wird beim Bingrifif der er- 
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sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mil einem kleineren tJberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein driller Gang mil einem 5 
kleineren tJbersetzungsverhaltois als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2) oder 
der ersten Kupplung (CI) und der vierten Kupplung 
(C4), wobei ein vierter Gang mil einem kleineren lo 
Ubersetzungsverhaltnis als dem des dritten Ganges ein- 
gerichtet wird beim Eingriff der ersten Kupplung (CI) 
und der dritten Kupplung (C3), wobei ein funfter Gang 
mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem 
des vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der is 
dritten Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), 
wobei ein sechster Gang mit einem kleineren tJberset- 
zungsverhaltnis als dem des fiinften Ganges eingerich- 
tet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und 
der dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang 20 
mit einem kleineren "Obersetzungsverhaltnis als dem 
des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der zweiten Kupplung (C2) und der dritten Kupplung 
(C3). 

17. Automatikgednebe (160, 162) nach Anspruch 16, 25 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der zweite Flanetenradsatz (16) ein Einzelritzelplane- 
tenradsatz ist und der dritte Planetenradsatz (18) ein 
Doppelritzelplanetenradsatz ist; und 
das erste Diehelement (RMl) das Sonnenrad (S2) des 30 
zweiten Planetenradsatzes (16) und den Tteger (CAS) 
des dritten Planetenradsatzes (18) aufweist, die mitein- 
ander gekoppelt sind, das zweite Diehelement (RM2) 
den Trager (CA2) des zweiten Planet^iradsatzes (16) 
und den Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes 3S 
(18) aufweist, die miteinander gekoppelt sind, das 
dritte Dr^element (RM3) den Zahnkranz (R2) des 
zweiten Planetenradsatzes (16) aufweist und das vierte 
Drehelement (RM4) das Sonnenrad (S3) des dritten 
Planetenradsatzes aufweist. 40 

18. Automatikgetriebe nach einem der AnsprQche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass 

der erste Planetenradsatz (12) ein Doppelritzelplane- 
tenradsatz ist und ein Sonnenrad (SI) einen IVager 
(CAl) und dnen Zahnkranz (Rl) als die drei Drehele- 45 
mente umfasst; und 

eines aus dem Sonnenrad (SI) und dem lY&ger (CAl) 
mit dem Eingangselement (22) gekoppelt ist und das 
andere fixiert ist und seine Drehung gehemmt ist, wSh- 
rend der Zahnkranz (Rl), der als das Zwischenab- 50 
triebsclcment dient, bei einer verminderten Drehzahi 
gedrcht wird im Vergleich mit der des Eingangsele- 
ments (22), um Kraft abzugeben auf den zweiten Ober- 
tragungsabschnitt (20, 34, 38, 42, 52, 62, 72, 82, 92). 

19. Automatikgetriebe (ICQ), gekennzeichnet durch: 55 
einen ersten Obertragungsabschnitt (38) einschlieBlich 
einem ersten Doppelritzelplanetenradsatz (12) mit ei- 
nem TVager (CAl) und einem Sonnenrad (SI) und ei- 
nem Zahnkranz (Rl), wobei der TVager (CAl) mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, und durch 60 
dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad (SI) fixiert 
ist und von der Drehung gehemmt ist, wobei der Zahn- 
kranz (Rl) als ein Zwischenabtriebselement dient und 
mit einer verminderten Drehzahi gedreht wird im Ver- 
gleich mit der des Eingangselcments (22), um Kraft ab- 65 
zugeben; und 

einen zweiten tjbertragungsabschnitt (102) einschlieB- 
lich einem zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) 



und einem Doppebitzelplanetenradsatz (18), die je- 
weils ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahn- 
kranz umfassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten 
Planetenradsatzes (16) ein erstes Drehelement (RMl) 
schaff t, wobei der TVager (CA2) den zweiten Planeten- 
radsatz (16) und der TVager (CA3) des dritten Planeten- 
radsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement (RM2) zu schafiFen, wobei der 
Zahnkranz (R2) den zweiten Planetenradsatz (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein drittes Drehele- 
ment (RM3) zu schafFen, wobei das Sonnenrad (S3) 
des driUen Planetenradsatzes (18) ein vierles Drehele- 
ment (18) schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschrei- 
bung von einem Ende zu dem anderen Ende in einem 
Nomogranmi angeordnet sind, in dem Drehzahlen des 
ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements durch 
gerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
Ubertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse 
(Bl) umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten 
Drehelements (RMl) anhalt, eine zweite Bremse (B2), 
die wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
uiebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RMl) mit dem Zwi- 
schenabuiebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise eines aus dem ersten, 
dritten oder vierten Drehelement mit dem Eingangsele- 
ment (22) koppelt, wobei das dritte Drehelement 
(RM3) mit einem AbUiebselement (24) gekoppelt ist 
zum Abgeben der Drehkraft, 

wobei ein erster Gang mit einem groBten Uberset- 
zungsverhSltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter C^g mit einem kleineren Cberset- 
zungsverhSltnis als dem des eisten Ganges emgerichtet 
wild beim Eingrifif der ersten Kupplung (CI) und der 
orsten Bremse (Bl), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren t)bersetzungsverfaaitnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim EingrifiT der ersten 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2) oder 
der eisten Kupplung (CI) und der vierten Kupplung 
(C4), wobei ein vierter Gang mit einem kleineren 
Ubersetzungsverh^tnis als dem des dritten Ganges ein- 
gerichtet wild beim Eingriff der ersten Kupplimg (CI) 
und der dritten Kupplung (C3), wobei ein funfler Gang 
mit einem kleineren ObersetzungsvediMltnis als dem 
des vierten Ganges eingerichtet wird beim Hngriff der 
dritten Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), 
wobei ein sechster Gang mit dnem kleinoren Uberset- 
zungsveifaaltnis als dem des fUnften Ganges eingerich- 
tet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und 
der dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang 
mit einem kleineren Obersetzungsveriialtnis als dem 
des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (B 1). 
20. Automatikgetriebe (110, 114) gekennzeichnet 
durch: 

einen ersten ubertragungsabschnitt (38) einschlieBlich 
einem ersten Doppelritzelplanetenradsatz (12) mit ei- 
nem Trager (CAl) und einem Sonnenrad (SI) und ei- 
nem Zahnkranz (Rl), wobei der TVager (CAl) mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, und durch 
dieses gedreht wild, wobei das Sonnenrad (SI) fixiert 
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ist und von der Drehung gehemmt ist, wobei der Zahn- 
kranz (Rl) als cin Zwischenabtricbselemenl dient und 
mit ciner venninderten Drehzahl gedreht wird im Vsr- 
gleich mit der des Eingangselements (22), um Kraft ab- 
zugeben; und ^ 
einen zweiten Obertragungsabschnitt (112, 11<5) ein- 
schlieBlich einem zweiten Einzelritzelplanctenradsatz 
(16) und einem Doppelritzelplanetenradsatz (18), die 
jeweils ein Sonnenrad, einen TYager und eio«i Zahn- 
kranz umfassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten 10 
Planetenradsatzes (16) ein erstes Drehelement (RMl) 
schafft, wobei der Trager (CA2) den zweiten Planeten- 
radsatz (16) und der Trager (CA3) des dritten Planeten- 
radsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement (RM2) zu schafFen, wobei der 15 
Zahnkranz (R2) den zweiten Planetenradsatz (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein drittes Drehele- 
ment (RM3) zu schaffen, wobei das Sonnenrad (S3) 
des dritten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehele- 20 
ment (18) schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschrei- 
bung von einem Ende zu dem anderen Ende in einem 
Nomogramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des 
ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements durch 25 
gerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
tJbertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse 
(Bl) umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten 
Drehelements (RMl) anhalt, eine zweite Bremse (B2), 
die wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 30 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
tricbselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RMl) mit dem Zwi- 
schenabuiebselement koppelt, eine dritte Kupplung 35 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mil dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Engangsclement (22) koppelt, wobei 
das dritte Diehelemeot (RM3) mit einem Abtriebsele- 40 
ment (24) gekoppelt ist, um die Drehkraft abzugeben, 
wobei dn erster Gang mit einem groBten Uberset- 
zungsverhSltnis eingerichtet wird beim Hngriflf der er- 
sten Kupplung (CI) und der zwdten Bremse (B2), wo- 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 45 
zungsvedialtnis als dem des eisten Ganges eingerichtet 
wird beim EingrifF der ersten Kupplung (CI) und der 
eisten Bi^nse (Bl), wobei ein dritte Gang mit einem 
kleineren ObcrsetzungsverhSltnis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim EingrifiF do- ersten 50 
Kupplung (CI) und der zweiten Kupplung (C2) oder 
der ersten Kupplung (CI) und der vierten Kupplung 
(C4), wobei cin vierter Gang nut einem kleineren 
tJbersetzungsverhaltnis als dem des dritten Ganges ein- 
gerichtet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung 55 
(C2) und der vierten Kupplung (C4), wobei ein fUnfter 
Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als 
dem des vierten Ganges eingerichtet wrd beim Ein- 
grifF der dritten Kupplung (C3) und der vierten Kupp- 
lung (C4), wobei ein sechstCT Gang mit einem kleine- 60 
ren tJbersetzungsverhaltnis als dem des funften Ganges 
eingerichtet wird beim EingrifiF der zweiten Kupplung 
(C2) und der dritten Kupplung (C3) und wobei ein 
siebter Gang mit einem kleineren Obersetzungsverhalt- 
nis als dem des sechsten Ganges eingerichtet wird beim 65 
Eingriff der dritten Kupplung (C3) und der eisten 
Bremse (Bl). 

21. Automatikgebiebe (170) gekomzeichnet duich: 
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einen ersten Obertragungsabschnitt (38) einschlieBlich 
einem ersten Doppelritzelplanetenradsatz (12) mit ei- 
nem 'Mger (CAl) imd einem Sonnenrad (SI) und ei- 
nem Zahnkranz (Rl), wobei der IVager (CAl) mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, und duich 
dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad (SI) fixiert 
ist imd von der Drdiung gehemmt ist, wobei der Zahn- 
kranz (Rl) als ein Zwischenabtriebselement (tient und 
mit einer verminderten Drehzahl gedreht wird im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22), um Kraft ab- 
zugeben; und 

einen zweiten Obertragungsabschnitt (112) einschlieB- 
lich einem zweiten Einzelritzelplanctenradsatz (16) 
und einem Doppekitzelplanetenradsatz (18), die je- 
weils ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahn- 
kranz umfassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweite 
Planetenradsatzes (16) ein erstes Drehelement (RMl) 
schafft, wobei der TVager (CA2) den zweiten Planeten- 
radsatz (16) und der Trager (CA3) des dritten Planeten- 
radsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um ein 
zweites Drehelement (RM2) zu schaflfen, wobei der 
Zahnkranz (R2) den zweiten Planetenradsatz (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein drittes Drehele- 
ment (RM3) zu schaffen, wobei das Sonnenrad (S3) 
des dritten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehele- 
ment (18) schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
vierte Drehelement in der Reihenfolge der Beschrei- 
bung von einem Ende zu dem anderen Ende in einem 
Nomogramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des 
ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements durch 
gerade Linien reprasentiert sind, wobei der zweite 
Obertragungsabschnitt des weiteren eine erste Bremse 
(Bl) umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten 
Drehelements (RMl) anhalt, eine zweite Bremse (B2), 
die wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
ttiebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RMl) mit dem Zwi- 
schenabuiebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine vierte 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppeh ist, um die Drehkraft abzugeben, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Oberset- 
zimgsverhaltnis eingerichtet wird beim Eingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 
bd ein zweiter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingrifif der ersten Kupplung (CI) und der 
ersten Bremse (Bl), wobei ein drifter Gang mit einem 
kleineren Obersetzungsverhaimis als dem des zweiten 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der vierten 
Kupplung (C4) und der ersten Bremse (B 1) oder der er- 
sten Kupplung (CI) und der vierten Kupplunjg (C4), 
wobd ein vierter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsveifaaltnis als dem des dritten Ganges eingerich- 
tet wird beim Eingrifif der zweiten Kupplung (Q) und 
der vierten Kupplung (C4), wobei ein fOnft^ Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingrifif der drit- 
ten Kupplung (C3) und der vierten Kupplimg (C4), wo- 
bei ein sechster Gang mit dnem kleineren Oberset- 
zungsverfaSltnis als dem des fOnften Ganges eingerich- 
tet wild beim Eingrifif der zweiten Kupplung (C2) und 
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der dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang 
mil einem kleineren Oberselzungsverhaltnis als dem 
des sechsten Ganges eingerichtet wird beim EingrifF 
der dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl). 
22. Automatikgetriebe (180) gekennzeichnet durch: 5 
einen ersten ttbertragungsabschnitt (38) einschlieBlich 
einem ersten Doppelritzelplanetenradsatz (12) mit ei- 
nem Trager (CAl) und einem Sonnenrad (SI) und ei- 
nem Zahnkranz (Rl), wobei der TVager (CAl) mit ei- 
nem Eingangselement (22) gekoppelt ist, und durch lo 
dieses gedreht wird, wobei das Sonnenrad (SI) fixierl 
ist und von der Drehung gehemmt ist, wobei der Zahn- 
kranz (Rl) als ein Zwischenabtriebselement dient und 
mit einer verminderten Drehzahl gedreht wird im Ver- 
gleich mit der des Eingangselements (22), um Kraft ab- 15 
zugeben; und 

einen zweiten Ubertragungsabschnitt (112) einschlieB- 
lich einem zweiten Einzelritzelplanetenradsatz (16) 
und einem Doppelritzelplanetenradsatz (18), die je- 
weils ein Sonnenrad, einen Trager und einen Zahn- 20 
kranz umfassen, wobei das Sonnenrad (S2) des zweiten 
Planetenradsatzes (16) ein erstes Drehelement (RMl) 
schafft. wobei der Trager (CA2) den zweiten Planeten- 
radsatz (16) und der Mger (CA3) des dritten Planeten- 
radsatzes (18) miteinander gekoppelt sind, um ein 25 
zwcitcs Drehelement (RM2) zu schaffen, wobei der 
Zahnkranz (R2) den zweiteo Planetenradsatz (16) und 
der Zahnkranz (R3) des dritten Planetenradsatzes (18) 
miteinander gekoppelt sind, um ein drittes Drehele- 
ment (RM3) zu schaffen, wobei das Sonnenrad (S3) 30 
des dritten Planetenradsatzes (18) ein viertes Drehele- 
ment (18) schafft, wobei das erste, zweite, dritte und 
viertc Drehelement in der Reihenfolge der Beschrd- 
bung von einem Ende zu dem anderen Ende in einem 
Nomogramm angeordnet sind, in dem Drehzahlen des 35 
ersten, zweiten, dritten und vierten Drehelements durch 
eerade linien reprSsoitiert sind, wobei der zweite 
ubertragungsabschnitt des weiteren dne erste Bremse 
(Bl) umfasst, die wahlweise die Drehung des ersten 
Drehelements (RMl) anhalt, eine zweite Bremse (B2), 40 
die wahlweise die Drehung des zweiten Drehelements 
(RM2) anhalt, eine erste Kupplung (CI), die wahlweise 
das vierte Drehelement (RM4) mit dem Zwischenab- 
triebselement koppelt, eine zweite Kupplung (C2), die 
wahlweise das erste Drehelement (RMl) mit dem Zwi- 45 
schenabtriebselement koppelt, eine dritte Kupplung 
(C3), die wahlweise das zweite Drehelement (RM2) 
mit dem Eingangselement (22) koppelt, und eine viertc 
Kupplung (C4), die wahlweise das vierte Drehelement 
(RM4) mit dem Eingangselement (22) koppelt, wobei 50 
das dritte Drehelement (RM3) mit einem Abtriebsele- 
ment (24) gekoppelt ist, um die Drehkraft abzugeben, 
wobei ein erster Gang mit einem groBten Uberset- 
zungsverhaitnis eingerichtet wird beim Bingriff der er- 
sten Kupplung (CI) und der zweiten Bremse (B2), wo- 55 
bei ein zweiter Gang mit einem kleineren Cberset- 
zungsverhaltnis als dem des ersten Ganges eingerichtet 
wird beim Eingriff der vierten Kupplung (C4) und der 
zweiten Bremse (B2), wobei ein dritter Gang mit einem 
kleineren t)bersetzungsverhaitnis als dem des zweiten 60 
Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der vierten 
Kupplung (C4) und der ersten Bremse (B 1) oder der er- 
sten Kupplung (CI) und der vierten Kupplung (C4), 
wobei ein vierter Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltois als dem des dritten Ganges eingerich- 65 
let wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und 
der vierten Kupplung (C4), wobei ein ftinfter Gang mit 
einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem des 
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vierten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff der drit- 
ten Kupplung (C3) und der vierten Kupplung (C4), wo- 
bei ein sechster Gang mit einem kleineren Oberset- 
zungsverhaltnis als dem des funften Ganges eingerich- 
tet wird beim Eingriff der zweiten Kupplung (C2) und 
der dritten Kupplung (C3) und wobei ein siebter Gang 
mit einem kleineren Obersetzungsverhaltnis als dem 
des sechsten Ganges eingerichtet wird beim Eingriff 
der dritten Kupplung (C3) und der ersten Bremse (Bl), 
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